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ВВЕДЕНИЕ 

 

В учебном пособии рассмотрены 

тематика и содержание выпускных ква-

лификационных работ, порядок оформле-

ния пояснительной записки, новый поря-

док оформления презентации, приведены 

выдержки из нового образовательного 

стандарта уровня «3++», содержащие 

информацию об областях профессиональ-

ной деятельности выпускников маги-

стратуры и требования к результатам 

освоения программы магистратуры. 

Рассмотрено страхование грузов и 

гражданской ответственности автопе-

ревозчика в страховых компаниях. Приве-

дены методики теоретического и экспе-

риментального определения пропускной 

способности дорог. 

Тематика выпускных квалификаци-

онных работ разрабатывалась с учетом 

основных проблем современного состоя-

ния дорожно-транспортного комплекса     

в городе Владимире и Владимирской об-

ласти. 

Цель пособия – помочь студентам 

направления 23.04.01 «Технология транс-

портных процессов» в выборе темы вы-

пускной квалификационной работы и раз-

работке ее основных разделов.  
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Глава 1. ТЕМАТИКА И СОДЕРЖАНИЕ ВЫПУСКНЫХ 

КВАЛИФИКАЦИОННЫХ РАБОТ 

 

Выпускная квалификационная работа (ВКР) представляет со-

бой самостоятельно выполненную обучающимся (несколькими обу-

чающимися совместно) работу, демонстрирующую уровень подго-

товленности выпускника к самостоятельной профессиональной дея-

тельности. 

ВКР магистра – самостоятельно выполненная работа, носящая 

исследовательский характер, в которой обучающийся должен показать 

владение теорией и практикой предметной области, умение решать 

конкретные задачи в сфере своей профессиональной и научной дея-

тельности. 

Государственная итоговая аттестация заключается в подго-

товке ВКР и присвоении выпускнику квалификации магистра по 

направлению «Технология транспортных процессов». 

Цель ВКР – выявить степень усвоения магистром полученных 

знаний и способность самостоятельно применять их при решении по-

ставленных задач. 

Задача ВКР – систематизация, обобщение и закрепление маги-

стром специальных знаний и практических навыков по избранному 

направлению. 

Разработка ВКР по направлению 23.04.01 «Технология транс-

портных процессов» должна быть связана с областями профессиональ-

ной деятельности, которые включают: 

– технологию, организацию, планирование и управление техни-

ческой и коммерческой эксплуатацией транспортных и транспортно-

технологических средств в рамках транспортной системы страны; 

– организацию на основе принципов логистики рационального 

взаимодействия видов транспорта, составляющих единую транспорт-

ную систему; 

– организацию системы взаимоотношений по обеспечению безо-

пасности и организации движения для функционирования транспорт-

ного комплекса. 
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Объекты профессиональной деятельности выпускников, освоив-

ших программу магистратуры: 

– организации и предприятия транспорта общего и необщего 

пользования, занятые перевозкой пассажиров, грузов, грузобагажа и 

багажа, предоставлением в пользование инфраструктуры, выполне-

нием погрузочно-разгрузочных работ, независимо от их форм соб-

ственности и организационно-правовых форм; 

– службы безопасности движения государственных и частных 

предприятий транспорта, службы логистики производственных и тор-

говых организаций, транспортно-экспедиционные предприятия и орга-

низации; 

– службы государственной транспортной инспекции, маркетин-

говые службы и подразделения по изучению и обслуживанию рынка 

транспортных услуг; 

– производственные и сбытовые системы, организации и пред-

приятия информационного обеспечения производственно-технологи-

ческих систем, научно-исследовательские и проектно-конструктор-

ские организации, осуществляющие деятельность в области развития 

техники транспорта и технологии транспортных процессов, организа-

ции и безопасности движения, комбинаты и школы по подготовке во-

дительского состава, профессиональные образовательные организации 

и образовательные организации высшего образования. 

Для направления подготовки 23.04.01 «Технология транспорт-

ных процессов» рекомендуется следующая тематика ВКР, которую 

можно разделить на блоки. 

I. Организация и безопасность дорожного движения. 

1. Влияние основных характеристик дорожного движения на его 

безопасность. 

2. Повышение безопасности дорожного движения за счет приме-

нения автоматизированных систем управления движением. 

3. Организация безопасного дорожного движения с учетом пси-

хофизиологических качеств водителя. 

4. Организация мероприятий по обеспечению безопасности до-

рожного движения в городе Владимире и Владимирской области. 
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5. Исследование влияния фаз светофорного регулирования                

«Т»-образного перекрестка на безопасность дорожного движения. 

6. Оценка рисков транспортировки опасных грузов и возможно-

стей их снижения. 

7. Оценка перспектив внедрения беспилотных автотранспортных 

средств и последствий их применения для обеспечения безопасности 

дорожного движения. 

8. Разработка системы технического контроля узлов автомобиля, 

влияющих на безопасность дорожного движения. 

II. Компьютерные технологии в организации дорожного движе-

ния на автомобильном транспорте. 

1. Применение PTV Vissim для моделирования транспортных про-

цессов. 

2. Разработка принципов интеллектуального управления город-

ской дорожной сетью на основе использования современных компью-

терных технологий и возможностей сети Интернет. 

3. Исследование возможностей использования трехмерных элек-

тронных карт местности для повышения безопасности дорожного дви-

жения. 

4. Анализ автоматизированных систем управления дорожным 

движением. 

5. Управление городской дорожной сетью на основе использова-

ния интеллектуальных транспортных систем. 

III. Исследование качества подготовки водителей транспорт-

ных средств. 

1. Исследование методики подготовки водителей транспортных 

средств категории «В». 

2. Совершенствование процесса подготовки водителей транс-

портных средств учебными организациями в системе обеспечения 

безопасности дорожного движения. 

3. Исследование и разработка методики оценки психофизиологи-

ческого состояния водителей с целью повышения уровня транспортной 

безопасности. 
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IV. Система ГЛОНАСС на автомобильном транспорте. 

1. Исследование и совершенствование методики установки си-

стем мониторинга ГЛОНАСС/GPS на транспортные средства катего-

рии «С». 

2. Использование системы ГЛОНАСС в управлении автомобиль-

ным пассажирским транспортом. 

3. Применение системы ГЛОНАСС на автомобильном транс-

порте как один из способов обеспечения безопасности дорожного дви-

жения. 

V. Проблемы страхования на автомобильном транспорте. 

1. Организация страхования грузов на автомобильном транспорте 

в СК «РЕСО». 

2. Проблемы страхования автотранспортных средств на примере 

ОСАГО. 

VI. Организация перевозок и безопасность дорожного движения. 

1. Нормирование скоростей движения на городских маршрутах. 

2. Международная транспортная логистика. Перевозка сборных 

грузов. 

3. Совершенствование перевозок пассажиров на автобусном 

маршруте. 

4. Повышение эффективности функционирования городских пас-

сажирских автомобильных перевозок. 

5. Исследование качества пассажирских перевозок в городе Вла-

димире по показателям скорости и своевременности. 

6. Проблемы безопасной эксплуатации автотранспортных 

средств с альтернативными силовыми установками и пути их решения. 

По каждой теме формулируется конкретное задание на ВКР, ко-

торое утверждается приказом ректора по университету. 

ВКР состоит из пояснительной записки (ПЗ) объемом 80 –               

110 страниц и графической части (презентации), включающей 10 –           

20 листов. Оформление ПЗ должно соответствовать Регламенту 

оформления выпускных квалификационных работ по основным про-

фессиональным образовательным программам высшего образования 

федерального государственного бюджетного образовательного учре-

ждения высшего образования «Владимирский государственный уни-

верситет имени Александра Григорьевича и Николая Григорьевича 
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Столетовых» (Регламент ВКР), ГОСТ 7.32-2001 «Межгосударствен-

ный стандарт. Система стандартов по информации, библиотечному и 

издательскому делу. Отчет о научно-исследовательской работе. Струк-

тура и правила оформления» и ГОСТ 2.105-95 «Межгосударственный 

стандарт. Единая система конструкторской документации. Общие тре-

бования к текстовым документам». 

Пояснительная записка ВКР должна содержать следующие эле-

менты. 

А. Титульный лист. 

Б. Задание, которое представляет собой один лист формата А4, 

распечатанный с обеих сторон. 

В. Аннотацию (объем не более одного листа формата А4), выпол-

ненную на русском и иностранном языках. Аннотация должна содер-

жать цель ВКР, результаты работы и их новизну, степень внедрения и 

другое, а также сведения об объеме ВКР, количестве иллюстраций, таб-

лиц, приложений, количестве использованных источников. 

Г. Содержание. 

Д. Введение. Во введении формулируются актуальность работы, 

цель и задачи ВКР. 

Е. Основную часть. 

Ж. Заключение. 

З. Список использованных источников. 

И. Приложения (если таковые имеются). 

К. Отзыв руководителя. 

Л. Рецензию на ВКР. 

М. Заключение комиссии по проверке ВКР на объем заимствова-

ния. 

Н. Заявление о самостоятельном характере выполнения ВКР. 

О. CD/DVD-диск с презентацией или распечатанную презента-

цию. 

В ПЗ должны быть выполнены рамки и основная надпись в соот-

ветствии с требованиями ГОСТ 2.104-2006 «Единая система конструк-

торской документации. Основные надписи». 

На титульном листе и листе задания рамку не вычерчивают. 
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Глава 2. ПОРЯДОК ОФОРМЛЕНИЯ ВКР 

 

2.1. Оформление пояснительной записки ВКР [1] 

 

2.1.1. Общие требования по оформлению ВКР 

ВКР оформляются в соответствии с ГОСТ 7.32-2001 «Межгосу-

дарственный стандарт. Система стандартов по информации, библио-

течному и издательскому делу. Отчет о научно-исследовательской ра-

боте. Структура и правила оформления» и ГОСТ 2.105-95 «Межгосу-

дарственный стандарт. Единая система конструкторской документа-

ции. Общие требования к текстовым документам». 

ВКР следует оформлять в печатном виде с использованием ком-

пьютера и распечатывать на одной стороне листа белой бумаги фор-

мата А4. Рукописное оформление ВКР не допускается (разрешается 

вписывать черными чернилами отдельные слова, формулы, условные 

знаки (рукописным способом), а также выполнять отдельные иллю-

страции). 

Вне зависимости от способа выполнения ВКР качество напеча-

танного текста и оформления иллюстраций, таблиц, распечаток с ис-

пользованием ЭВМ должно удовлетворять требованию их четкого вос-

произведения. При выполнении отчета необходимо соблюдать равно-

мерную плотность, контрастность и четкость изображения по всему от-

чету. В отчете не должно быть расплывшихся линий, букв, цифр и зна-

ков. 

Расположение текста (для листов без рамки с основной надпи-

сью) должно обеспечивать соблюдение следующих полей, мм: 

– левое – не менее 30; 

– правое – не менее 10; 

– верхнее – не менее 20; 

– нижнее – не менее 20. 

Все страницы ВКР, включая приложения, должны быть пронуме-

рованы арабскими цифрами сквозной нумерацией по всему тексту. 

Первая страница – титульный лист, на котором номер страницы не про-

ставляется. Нумерация страниц должна совпадать с нумерацией, ука-

занной в содержании. Порядковый номер страницы помещается в ниж-

нем правом углу колонтитула. 
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2.1.2. Структура ВКР 

На первом листе «СОДЕРЖАНИЕ» вычерчивается рамка с ос-

новной надписью согласно рис. 1, где в поле 1 указывается фамилия 

обучающегося, в поле 2 – руководителя ВКР, в поле 3 – консультанта, 

ответственного за нормоконтроль, в поле 4 – заведующего кафедрой.  

В графе «Подп.» напротив фамилий ставится подпись (поле 5) и дата 

(поле 6). В поле 7 указывается тема ВКР в соответствии с приказом.              

В поле 8 – буквенно-цифровое обозначение ВКР. В поле 9 проставля-

ется текущая страница ВКР, а в поле 10 – общее количество страниц в 

тексте ВКР. В поле 11 указывается шифр группы обучающегося.              

На последующих страницах ВКР вычерчивается рамка с основной 

надписью согласно рис. 2. 

 

 

Рис. 1. Основная надпись листа содержания 

 

 

Рис. 2. Основная надпись листов с текстом ВКР 

 

Обозначения в основной надписи должны быть нанесены шриф-

том без засечек (Аriа1, Саlibri и т. д.), установленным ГОСТ 2.304-81 

«Единая система конструкторской документации. Шрифты чертеж-

ные». При заполнении основной надписи допускается уменьшение 

шрифта до 8 пт. 

Слово «СОДЕРЖАНИЕ» записывают в виде заголовка (с вырав-

ниванием по центру) прописными (заглавными) буквами. Содержание 

включает в себя наименования всех структурных частей ВКР, а также 

приложений с указанием номеров страниц, с которых начинаются эти 

элементы ВКР. 
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При печати электронного документа на бумагу допускаются от-

клонения по формам исполнения таблиц (размеры рамок, граф и т. д.) 

и размещению текста (размеры полей, интервалы и т. д.) с соблюде-

нием при этом требований к оформлению текстовых документов. 

 

2.1.3. Оформление заголовков и основного текста 

Текст ВКР следует разделять на разделы, подразделы и пункты 

(пункты при необходимости могут делиться на подпункты). Разделы, 

подразделы должны иметь заголовки. Наименования структурных эле-

ментов отчета «АННОТАЦИЯ», «СОДЕРЖАНИЕ», «ОПРЕДЕЛЕНИЯ, 

ОБОЗНАЧЕНИЯ И СОКРАЩЕНИЯ», «ВВЕДЕНИЕ», «ЗАКЛЮЧЕНИЕ», 

«СПИСОК ИСПОЛЬЗОВАННЫХ ИСТОЧНИКОВ», «ПРИЛОЖЕНИЕ» 

служат заголовками структурных элементов ВКР. Заголовки структур-

ных элементов следует располагать в середине строки без точки в 

конце и печатать прописными буквами, не подчеркивая. Заголовки 

должны четко и кратко отражать содержание разделов, подразделов. 

Переносы слов в заголовках не допускаются. Если заголовок состоит 

из двух предложений, их разделяют точкой. 

Разделы основной части пояснительной записки ВКР должны 

иметь порядковые номера в пределах всего документа, обозначенные 

арабскими цифрами без точки и записанные с абзацного отступа. Под-

разделы должны иметь нумерацию в пределах каждого раздела.                  

В конце номера подраздела точка не ставится. Разделы, как и подраз-

делы, могут состоять из одного или нескольких пунктов. 

Если раздел или подраздел состоит из одного пункта, нумеровать 

его не следует. 

Каждый раздел ВКР следует начинать с нового листа (страницы). 

Расстояние между заголовками раздела и подраздела должно быть 

равно приблизительно 1,5 – 2,0 см. Расстояние между заголовком раз-

дела (подраздела) и текстом должно быть равно 2,0 – 2,5 см. Расстояние 

от рамки формы до границ текста в начале и в конце строк должно быть 

не менее 3 мм. Расположение заголовков относительно рамок и основ-

ного текста ВКР схематично представлено на рис. 3. 
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Рис. 3. Схематичное расположение заголовков относительно рамок 

и основного текста 

 

Оформление заголовков раздела (1-го уровня): 

– междустрочный интервал 1,5; 

– шрифт Тimes New Roman; 

– написание: прописные (заглавные) буквы; 

– полужирный шрифт не применяется; 

– размер шрифта 14 пт; 

– выравнивание текста по центру; 

– отступ в начале абзаца 15 – 17 мм. 

Оформление заголовков подраздела и подпункта (2-го и 3-го 

уровня): 

– междустрочный интервал 1,5; 

– шрифт Тimes New Roman; 

– написание: первая заглавная, остальные строчные буквы; 

– полужирный шрифт не применяется; 

– размер шрифта 14 пт; 

– выравнивание текста по левому краю; 

– отступ в начале абзаца 15 – 17 мм. 
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Оформление основного текста ВКР: 

– междустрочный интервал 1,5; 

– шрифт Тimes New Roman; 

– размер шрифта 14 пт (для основного текста таблиц допускается 

12 пт); 

– выравнивание текста по ширине; 

– отступ в начале абзаца 15 – 17 мм; 

– полужирный шрифт не применяется. 

Разрешается использовать компьютерные возможности акценти-

рования внимания на определенных терминах, формулах, теоремах, 

применяя шрифты разной гарнитуры. 

Числовые значения величин в тексте следует указывать с необхо-

димой степенью точности, при этом в ряду величин осуществляется 

выравнивание числа знаков после запятой. Округление числовых зна-

чений величин до первого (второго, третьего и т. д.) десятичного знака 

для величин одного наименования должно быть одинаковым. Напри-

мер: 1,50; 1,75; 2,00. 

 

2.1.4. Оформление списков 

Внутри пунктов или подпунктов раздела могут быть приведены 

перечисления, которые записываются с абзацного отступа. Перед каж-

дой позицией перечисления следует ставить дефис, а при необходимо-

сти ссылки в тексте ВКР на один из элементов перечисления вместо 

дефиса ставятся строчные буквы в порядке русского алфавита, начиная 

с буквы а (за исключением букв ё, з, и, о, ч, ъ, ы, ь). Для дальнейшей 

детализации перечислений необходимо использовать арабские цифры, 

после которых ставится скобка, а запись производится с абзацного от-

ступа. Примеры приведены на рис. 4. 

 

 

Рис. 4. Примеры оформления списков 
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2.1.5. Оформление формул 

Уравнения и формулы следует выделять из текста в отдельную 

строку. Выше и ниже каждой формулы или уравнения должно быть 

оставлено не менее одной свободной строки. Если уравнение не уме-

щается в одну строку, то оно должно быть перенесено после знака ра-

венства (=) или после знаков «плюс» (+), «минус» (–), умножения (×), 

деления (:) или других математических знаков, причем знак в начале 

следующей строки повторяют. При переносе формулы на знаке, сим-

волизирующем операцию умножения, применяют знак «×». 

Пояснения символов и числовых коэффициентов, входящих в 

формулу, если они не пояснены ранее в тексте, должны быть приве-

дены непосредственно под формулой. Пояснения каждого символа 

следует давать с новой строки в той последовательности, в которой 

символы приведены в формуле. Первая строка пояснения должна начи-

наться со слова «где» без двоеточия после него. 

Формулы, за исключением формул, помещаемых в приложении, 

должны нумероваться сквозной нумерацией арабскими цифрами, ко-

торые записывают на уровне формулы в крайнем положении справа в 

круглых скобках. Одну формулу обозначают так: (1). 

Ссылки в тексте на порядковые номера формул дают в скобках, 

например: «...в формуле (1)». 

Формулы, помещаемые в приложениях, должны нумероваться 

отдельной нумерацией арабскими цифрами в пределах каждого прило-

жения с добавлением перед каждой цифрой обозначения приложения, 

например: (В.1). 

Допускается нумерация формул в пределах раздела. В этом слу-

чае номер формулы состоит из номера раздела и порядкового номера 

формулы, разделенных точкой, например: (3.1). 

 

2.1.6. Оформление таблиц 

Таблицу следует располагать в ВКР непосредственно после тек-

ста, в котором она упоминается впервые. При ссылке следует писать 

слово «Таблица» с указанием ее номера. Таблицу, в зависимости от ее 

размера, помещают под текстом, в котором впервые дана ссылка на 

нее, или на следующей странице, а при необходимости – в приложении 

к документу. 
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Все таблицы должны иметь название и порядковую нумерацию. 

Таблицы нумеруются сквозной нумерацией арабскими цифрами в пре-

делах всей работы (за исключением таблиц приложений). Номер таб-

лицы следует проставлять в левом верхнем углу над таблицей после 

слова «Таблица», без знака №, например: Таблица 1. Допускается ну-

меровать таблицы в пределах раздела. В этом случае номер таблицы 

состоит из номера раздела и порядкового номера таблицы, разделен-

ных точкой, например: Таблица 1.1. В приложениях таблицы обозна-

чают отдельной нумерацией арабскими цифрами с добавлением перед 

цифрой обозначения приложения, например: Таблица В.1, если она 

приведена в приложении В. 

Название таблицы (при его наличии) должно отражать ее содер-

жание, быть точным, кратким. Название таблицы следует помещать 

над таблицей слева, без абзацного отступа, в одну строку с ее номером 

через тире. 

Таблицы выравниваются по центру страницы и оформляются в 

соответствии с рис. 5. Выше и ниже каждой таблицы должно быть 

оставлено не менее одной свободной строки. 

 

 

Рис. 5. Оформление таблиц 

 

В каждой таблице следует указывать единицы измерения показа-

телей и период времени, к которому относятся данные. Если единица 

измерения в таблице общая для всех числовых данных, то ее приводят 

в заголовке таблицы после ее названия. 

Заголовки (подзаголовки) граф и строк таблицы следует писать с 

прописной (заглавной) буквы. В конце заголовков и подзаголовков таб-

лиц точки не ставят. Заголовки и подзаголовки граф указывают в един-

ственном числе. 
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Разделять заголовки и подзаголовки боковика и граф диагональ-

ными линиями не допускается. Горизонтальные и вертикальные линии, 

разграничивающие строки таблицы, допускается не проводить, если их 

отсутствие не затрудняет пользование таблицей. 

Таблицу с большим числом строк допускается переносить на дру-

гой лист (страницу). При переносе части таблицы на другой лист (стра-

ницу) слово «Таблица», ее номер и название указывают один раз слева 

над первой частью таблицы, а над другими частями также слева пишут 

слова «Продолжение таблицы» и указывают номер таблицы (рис. 6). 

Таблицу с большим количеством граф допускается делить на части и 

помещать одну часть под другой в пределах одной страницы. Если 

строки и графы таблицы выходят за формат страницы, то в первом слу-

чае в каждой части таблицы повторяется головка, во втором случае – 

боковик. При делении таблицы на части допускается заменять ее го-

ловку или боковик соответственно номером граф и строк. При этом 

графы и (или) строки первой части таблицы нумеруют арабскими циф-

рами. 

Если цифровые или иные данные в какой-либо строке таблицы не 

приводят, то в ней ставят прочерк. 

 

 

Рис. 6. Оформление при делении таблиц 
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2.1.7. Оформление иллюстраций и графической части 

Допускается выполнение чертежей, графиков, диаграмм, схем 

посредством использования компьютерной печати. 

Весь графический материал (схемы, диаграммы, фотографии, 

чертежи и т. п.), расположенный по тексту работы (не включая прило-

жения), следует нумеровать сквозной нумерацией арабскими цифрами. 

Если рисунок один, то он обозначается так: Рисунок 1. Допускается ну-

меровать иллюстрации в пределах раздела. В этом случае номер иллю-

страции состоит из номера раздела и порядкового номера иллюстра-

ции, разделенных точкой, например: Рисунок 1.1. Графики, схемы, 

диаграммы располагаются в работе непосредственно после текста, 

имеющего на них ссылку, или на следующей странице. Поясняющие 

данные помещают под иллюстрацией, а ниже по центру печатают 

слово «Рисунок», его номер, а через знак «–» и его наименование. Ил-

люстрации каждого приложения обозначают отдельной нумерацией 

арабскими цифрами с добавлением перед цифрой обозначения прило-

жения. Например: Рисунок А.3 – Детали прибора. 

При ссылках на иллюстрации следует писать «...в соответствии с 

рисунком 2» при сквозной нумерации и «...в соответствии с рисунком 

1.2» при нумерации в пределах раздела. 

Выше и ниже каждого рисунка должно быть оставлено не менее 

одной свободной строки. 

При построении графиков и диаграмм следует руководствоваться 

Р 50-77-88 «Рекомендации. Единая система конструкторской докумен-

тации. Правила выполнения диаграмм». При построении графиков и 

диаграмм по осям координат вводятся соответствующие показатели, 

буквенные обозначения которых выносятся на концы координатных 

осей. Для каждой величины должны быть указаны единицы измерения. 

Чертежи выполняют в оптимальных масштабах по ГОСТ 2.302-

68 «Единая система конструкторской документации. Масштабы». 

Надписи на чертежах выполняют стандартным чертежным 

шрифтом по ГОСТ 2.304-81 «Единая система конструкторской доку-

ментации. Шрифты чертежные». 

Чертежи, графики, диаграммы, схемы, иллюстрации, помещае-

мые в ВКР, должны соответствовать требованиям стандартов ЕСКД и 

СПДС. Допускается выполнение чертежей, графиков, диаграмм, схем 

посредством использования компьютерной печати по ГОСТ 2.004-88 
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«Единая система конструкторской документации. Общие требования к 

выполнению конструкторских и технологических документов на печа-

тающих и графических устройствах вывода ЭВМ». 

 

2.1.8. Оформление приложений 

Материал, дополняющий текст документа, допускается поме-

щать в приложениях. Приложениями могут быть, например, графиче-

ский материал, таблицы большого формата, расчеты, описания аппара-

туры и приборов, описания алгоритмов и программ задач, решаемых 

на ЭВМ, и т. д. Приложения располагают в порядке появления ссылок 

на них в тексте документа. В тексте документа на все приложения 

должны быть даны ссылки. 

Каждое приложение следует начинать с новой страницы с указа-

нием наверху посередине страницы слова «ПРИЛОЖЕНИЕ» (без знака 

№) и его обозначения. 

Приложения обозначают заглавными буквами русского алфа-

вита, начиная с А, за исключением букв Ё, 3, И, О, Ч, Ь, Ы, Ъ. После 

слова «ПРИЛОЖЕНИЕ» следует буква, обозначающая его последова-

тельность. Если в документе одно приложение, оно обозначается 

«ПРИЛОЖЕНИЕ А». 

Приложение должно иметь заголовок, который записывают сим-

метрично относительно текста (выравнивание по центру) с прописной 

(заглавной) буквы с новой строки. 

 

2.1.9. Система буквенно-цифровых обозначений ВКР 

В ВКР на степень магистра применяется единая для всех специ-

альностей и направлений ВлГУ система обозначений ВКР. 

Каждой ВКР и ее составным частям в соответствии с регламен-

том присваиваются свои буквенно-цифровые обозначения, которые не 

должны быть использованы в других ВКР и структура которых вклю-

чает: 

– буквенный код организации-разработчика (1); 

– шестизначный код специальности или направления (2); 

– наименование учебной группы (3); 
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– двухзначный порядковый номер обучающегося согласно 

списку группы (4); 

– однозначный код вида работ (5); 

– двухзначный порядковый номер документа (6); 

– двухзначный шифр документа (7). 

 
ХХХХ . ХХ.ХХ.ХХ . ХХХ-ХХХ . ХХ . Х . ХХ . ХХ 

             

1  2  3  4  5  6  7 

 

Буквенный код организации-разработчика (1) – ВлГУ. 

Шестизначный код направления (специальности) (2), где каждые 

две цифры отделяются точкой, соответствует утвержденному перечню 

кодов направлений и специальностей высшего образования в Россий-

ской Федерации, где первые две цифры – порядковый номер укрупнен-

ной группы, вторые две цифры – порядковый номер перечня специаль-

ностей и направлений подготовки в соответствии с порядковыми но-

мерами: 

– 03 – перечень направлений подготовки высшего образования – 

бакалавриата; 

– 04 – перечень направлений подготовки высшего образования – 

магистратуры; 

– 05 – перечень специальностей высшего образования – специа-

литета, последние две цифры – порядковый номер специальности или 

направления подготовки. 

Наименование учебной группы (3), в которой учится студент на 

момент выполнения ВКР. Например, ТТПм-120 (очная форма обуче-

ния, направление подготовки магистратуры «Технология транспорт-

ных процессов» на базе высшего образования, группа первая, год 

набора 2020). 

Двухзначный порядковый номер обучающегося (4) согласно 

списку группы. 

Код вида работы (5) обозначается следующими цифрами: 

– дипломный проект – 1; 

– дипломная работа – 2; 

– выпускная квалификационная работа на степень бакалавра и 

магистра – 3; 
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Порядковый регистрационный номер (6). Этот номер присваива-

ется всем документам, входящим в состав выполняемой работы, тек-

стовым (пояснительной записке), графическим (чертежам и схемам), а 

также иллюстративным листам. Пояснительной записке присваивается 

нулевой регистрационный номер, то есть запись имеет вид «00». Далее 

по порядку, начиная с регистрационного номера «01», нумеруются все 

документы графического материала, а затем все листы иллюстратив-

ного материала. 

По решению выпускающих кафедр указанный выше порядковый 

регистрационный номер может быть заменен на классификационный 

по классификатору ЕСКД. В связи с вышеизложенным при использо-

вании классификатора ЕСКД каждая кафедра разрабатывает в своих 

методических указаниях по выполнению ВКР методику использования 

классификатора ЕСКД для своих специальностей и направлений. 

Шифр документа (7) подразделяется: 

– на текстовый документ – пояснительная записка имеет код ПЗ; 

– иллюстративный графический материал – листы имеют код 

ДИ. На указанных листах, как правило, представляются графики, таб-

лицы, диаграммы, рисунки, дизайнерские решения и другие иллюстра-

тивные и справочные материалы, которые необходимы для пояснения и 

более полного наглядного представления разработанной темы; 

– сборочный чертеж – СБ. Документ, содержащий изображение 

сборочной единицы и другие данные, необходимые для ее сборки (из-

готовления) и контроля; 

– чертеж общего вида – ВО. Документ, определяющий кон-

струкцию изделия, взаимодействия его основных составляющих ча-

стей и поясняющий принцип работы изделия; 

– теоретический чертеж – ТЧ. Документ, определяющий гео-

метрическую форму (контуры, отводы) изделия и координаты распо-

ложения основных составных частей; 

– габаритный чертеж – ГЧ. Документ, содержащий упрощен-

ное контурное изображение изделия с габаритами, установочными и 

присоединительными размерами, необходимыми для его установки на 

месте применения; 
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– чертеж детали – буквенного кода не имеет; на месте, отведен-

ном для записи кода документа, ничего не пишется. Документ, содер-

жащий изображение детали и другие данные, необходимые для ее из-

готовления и контроля; 

– спецификацию – буквенного кода не имеет; на месте, отведен-

ном для записи кода документа, ничего не пишется. Документ, опреде-

ляющий состав сборочной единицы, комплекса или комплекта; 

– схему. Документ, на котором составные части и связи между 

ними показаны в виде условных изображений или обозначений. 

Код документа выбирается по ГОСТ 2.701-2008 «Единая система 

конструкторской документации. Схемы. Виды и типы. Общие требования 

к выполнению». Виды схем обозначаются буквами: электрические – Э, 

гидравлические – Г, пневматические – П, газовые (кроме пневматиче-

ских) – X, кинематические – К, вакуумные – В, оптические – Л, энер-

гетические – Р, деления – Е, комбинированные – С. Типы схем обозна-

чаются цифрами: структурные – 1, функциональные – 2, принципиаль-

ные (полные) – 3, соединений (монтажные) – 4, подключений – 5, об-

щие – 6, расположения – 7, объединенные – 0. 

Код схемы состоит из буквы, определяющей вид схемы, и цифры, 

обозначающей тип схемы, например: Э3 – схема электрическая прин-

ципиальная; Э4 – схема электрическая соединений; Г1 – схема гидрав-

лическая структурная. 

При необходимости (в зависимости от особенностей вида кон-

структорских документов) в ВКР могут быть использованы и другие 

коды, установленные ГОСТ 2.102-2013 «Единая система конструктор-

ской документации. Виды и комплектность конструкторских докумен-

тов». 

Пример обозначений: 

ВлГУ.23.04.01.ТТПм-120.08.3.00 ПЗ – для направления маги-

стратуры 23.04.01 «Технология транспортных процессов», учебная 

группа ТТПм-120, 08 – порядковый номер студента по приказу на темы 

ВКР, 3 – выпускная квалификационная работа, 00 – порядковый реги-

страционный номер для пояснительной записки, код которой имеет за-

пись ПЗ. 
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2.1.10. Оформление библиографического списка используе-

мой литературы 

Список используемой литературы содержит перечень источни-

ков, используемых обучающимся при работе над темой ВКР. 

Список используемой литературы оформляется в соответствии с 

ГОСТ 7.1-2003 «Библиографическая запись. Библиографическое опи-

сание. Общие требования и правила составления» и ГОСТ 7.82-2001 

«Система стандартов по информации, библиотечному и издательскому 

делу. Библиографическая запись. Библиографическое описание элек-

тронных ресурсов». 

Список используемой литературы нумеруется арабскими циф-

рами, после которых ставится скобка, а запись производится с абзац-

ного отступа. Сведения об источниках следует располагать в порядке 

появления ссылок на источники в тексте ВКР. 

При написании работы обучающийся обязан давать ссылку на ис-

точник, библиографическое описание которого должно приводиться в 

списке используемых источников. Порядковый номер ссылки в тексте 

ВКР заключают в квадратные скобки. 

Ссылки на список используемой литературы в тексте ВКР оформ-

ляются согласно ГОСТ Р 7.0.5-2008 «Национальный стандарт Россий-

ской Федерации. Система стандартов по информации, библиотечному 

и издательскому делу. Библиографическая ссылка. Общие требования 

и правила составления». 

 

2.1.11. Организация выполнения ВКР 

Тема ВКР во всех документах должна соответствовать названию 

темы в приказе о закреплении, в случае уточнения темы – в приказе об 

уточнении тем. 

ВКР выполняется строго в соответствии с заданием, которое 

должно быть подписано студентом, руководителем ВКР, консультан-

тами по ВКР, в том числе ответственным за нормоконтроль, и утвер-

ждено заведующим кафедрой. 

К защите допускается ВКР, прошедшая проверку на объем заим-

ствования с итоговой оценкой оригинальности не ниже установленной 

по университету, а также содержащая все необходимые подписи на ти-
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тульном листе, листе содержания и листах графической части: обуча-

ющегося, руководителя ВКР и заведующего кафедрой. Для магистер-

ской ВКР оригинальность должна составлять не менее 70 %. 

В конец ВКР сброшюровывают чертежи (если таковые имеются) 

и файлы открытой частью вверх, в которые вкладываются: 

1) отзыв руководителя ВКР, рецензия на ВКР, акт (справка) о 

внедрении (если таковое имеется); 

2) заключение комиссии по проверке ВКР на объем заимствова-

ния, заявление о самостоятельном характере выполнения ВКР; 

3) CD/DVD-диск с презентацией или распечатанная презентация. 

Доклад и презентация подготавливаются на основе ВКР. 

Образец титульного листа ВКР представлен в прил. 1, а заявление 

о самостоятельном характере выполнения ВКР – в прил. 2. 

 

2.2. Оформление презентации к ВКР [2] 

 

2.2.1. Структура презентации 

Электронная презентация (презентация) – электронный доку-

мент, который представляет собой набор слайдов для демонстрации ре-

зультатов ВКР. Электронную презентацию выполняют в программе 

Microsoft Power Point. 

Цели презентации: 

– демонстрация в наглядной форме основных результатов и по-

ложений ВКР; 

– демонстрация способностей выпускника к организации до-

клада с использованием современных информационных технологий. 

Для проведения успешной презентации, способной завоевать 

внимание слушателей и произвести на них должное впечатление, необ-

ходимо подготовить речь с учетом правил публичного выступления, 

уделить внимание оформлению слайдов. 

Обязательные структурные элементы презентации: 

– титульный слайд; 

– введение; 

– основная часть; 

– заключение. 
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Количество слайдов – не более 20, что определяется регламентом 

выступления (10 – 15 мин). 

Как показывает опыт, надо ориентироваться на доклад в пределах 

5 мин. Выступление, длящееся дольше, создает эмоциональное утом-

ление комиссии по защите ВКР. Доклад можно выучить наизусть или 

рассказать своими словами. Все, что члены комиссии не поймут из ва-

шего доклада, они спросят после выступления. Только ограничений по 

времени у вас уже не будет, и вы сможете все пояснить в спокойном 

режиме. 

Титульный слайд 

Титульный слайд содержит: 

– полное наименование образовательной организации; 

– полное наименование института; 

– полное наименование кафедры; 

– тему ВКР; 

– фамилию, инициалы автора ВКР; 

– фамилию, инициалы руководителя ВКР с указанием должно-

сти, ученой степени, ученого звания. 

Пример оформления титульного слайда презентации приведен в 

прил. 3. 

Введение 

Во введении указывают перечень вопросов, включенных в пре-

зентацию: 

– цель ВКР; 

– задачи ВКР; 

– актуальность темы ВКР; 

– объект и предмет исследования ВКР.  

Объем – не больше двух слайдов. 

Основная часть 

В этой части рассматривают основные этапы решения поставлен-

ных задач. Раскрывают содержание разделов/глав ВКР. В нее входят 

ключевые положения, выносимые на защиту, собственные исследова-

ния студента. 
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Заключение 

В заключении в краткой форме делают выводы, обобщения, пе-

речисляют достигнутые результаты (указывают, если результаты ис-

следования применены на практике, или прилагают акт внедрения, 

если результаты внедрены на предприятии), определяют направления 

дальнейших исследований, вероятность практического применения 

материалов ВКР, указывают список публикаций студента. Объем – не 

больше двух слайдов. 

 

2.2.2. Оформление презентации 

Общие требования 

1. Тему ВКР, ФИО автора ВКР, ФИО руководителя ВКР (с указа-

нием должности, ученой степени, ученого звания) на титульном листе 

выделяют более крупным шрифтом, чем основной текст презентации. 

2. Следует максимально использовать пространство слайда 

(экрана). 

3. У каждого слайда должен быть заголовок, отражающий его со-

держание. 

4. Слайды нумеруются. Номер проставляют в нижней части 

слайда. Титульный слайд презентации включают в общую нумерацию, 

но номер на нем не ставят. 

5. Если графический или текстовый материал презентации недо-

статочно четко виден на экране, его выдают членам Государственной 

экзаменационной комиссии (ГЭК) в распечатанном виде. 

6. Оптимальное количество строк на одном слайде – от 6 до 11. 

7. Предпочтительно, чтобы на слайдах отражалась основная ин-

формация (определения, теоремы, формулы), а ее содержательный 

смысл раскрывался устно. 

Цветовая гамма и фон 

Для презентации необходимо подобрать цветовую гамму. Как 

правило, это 3 – 5 цветов. Каждый из этих цветов должен четко чи-

таться на выбранном фоне. 

Слайды могут иметь монотонный фон или фон-градиент. Чем 

меньше контрастных переходов содержит фон, тем легче читать распо-

ложенный на нем текст. Как правило, комфорт при чтении – определя-

ющий фактор для человека, знакомящегося с презентацией. 
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Анимация 

Анимация помогает расставить акценты и визуально оформить 

логику изложения. Однако не рекомендуется перегружать презента-

цию оптическими и акустическими эффектами, поскольку излишнее 

количество эффектов анимации отвлечет от восприятия информации, 

замедлит выступление, особенно если его время жестко регламентиро-

вано. Если анимация используется, ее выполняют в едином стиле. 

Выбор шрифтов 

Для оформления презентации используют стандартные, распро-

страненные и пропорциональные шрифты. Для основного текста: 

– Times New Roman; 

– Arial; 

– Tahoma; 

– Verdana. 

Использование нестандартных дизайнерских шрифтов, не входя-

щих в комплект, устанавливаемый на компьютер по умолчанию с опе-

рационной системой, может некорректно отображать презентацию на 

другом компьютере, где эти шрифты отсутствуют. 

В презентации допустимо использовать максимум два-три 

шрифта. Размер шрифта для информационного текста составляет 20 – 

24 пт. Шрифт размером менее 18 пт трудно читается при проекции на 

экран. При создании слайда важно учесть: 

– резкость изображения на большом экране может быть ниже, 

чем на мониторе; 

– чрезмерно крупный шрифт затрудняет процесс беглого чтения; 

– прописные буквы воспринимаются труднее, чем строчные; 

– жирный шрифт, курсив используются только для выделения 

отдельной информации. 

Оформление заголовков 

Назначение заголовка – однозначное информирование аудитории 

о содержании слайда. При оформлении заголовков слайдов необхо-

димо придерживаться следующих рекомендаций: 

– все заголовки выполнять в едином стиле (цвет, шрифт, размер, 

начертание); 
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– для заголовков использовать размер шрифта 28 – 36 пт, размер 

шрифта заголовка больше размера шрифта основного текста; 

– заголовок выравнивать по центру; 

– заголовок располагать сверху слайда; 

– точку в конце заголовка не ставить; 

– не использовать длинные заголовки, рекомендуемый объем – 

не больше двух строк; 

– слайды не должны иметь одинаковые заголовки. Если основ-

ной текст, относящийся к одному заголовку, не умещается на одном 

слайде, необходимо перенести его на следующий слайд с тем же заголов-

ком, добавив в конце заголовка (1), (2) и т. д. или «Продолжение 1», 

«Продолжение 2» и т. д. 

Оформление списков 

Допускается использование как маркированных, так и нумеро-

ванных иерархических списков. Элементы списка отделяются точкой 

с запятой. В конце ставится точка. Пример:  

Каталоги: 

– уровень 1; 

– уровень 2; 

– уровень 3. 

Все элементы списка пишутся с маленькой буквы. 

Оформление иллюстраций 

Изображениям рекомендуется придавать как можно бо́льший 

размер. Если возможно, следует распределить иллюстрации по не-

скольким слайдам, а не размещать на одном в уменьшенном виде. 

Изображение должно занимать не больше 60 % размера слайда. Ил-

люстрации в обязательном порядке подписываются, названием может 

служить заголовок слайда. Изображение носит информативный ха-

рактер. 

Оформление диаграмм и графиков 

При оформлении диаграмм и графиков необходимо придержи-

ваться следующих указаний: 

– у диаграммы должно быть название, названием может служить 

заголовок слайда; 

– диаграмма должна занимать все место на слайде; 
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– оси координат должны иметь метки, содержащие названия ве-

личин; 

– для каждой величины должны быть указаны единицы измере-

ния; 

– если на одном графике расположены несколько кривых (не 

больше 5 – 6), необходима «легенда», которая представляет собой за-

головки рядов данных с указанием цветов рядов на графике; 

– кривые графиков должны быть отчетливо различимы; 

– линии и подписи должны быть отчетливо видны. 

Оформление таблиц 

При оформлении таблиц необходимо придерживаться следую-

щих указаний: 

– у таблицы должно быть название, названием может служить за-

головок слайда; 

– в таблицах не должно быть больше четырех строк и четырех 

столбцов, в противном случае сведения в таблице будут неразличимы 

на экране; 

– столбцы таблиц должны иметь метки, содержащие названия ве-

личин; 

– «шапка» таблицы должна отличаться от основных данных 

(например, размер шрифта). 

Оформление формул 

При оформлении формул необходимо придерживаться следую-

щих указаний: 

– все используемые обозначения должны сопровождаться рас-

шифровкой; 

– если в тексте есть ссылки на формулу, у формулы должен быть 

поставлен номер в скобках. 

 

2.3. Важные выдержки из ФГОС ВО 

 

7 августа 2020 года вышел Приказ Министерства науки и выс-

шего образования Российской Федерации № 908 «Об утверждении фе-

дерального государственного образовательного стандарта высшего об-

разования – магистратура по направлению подготовки 23.04.01 Техно-

логия транспортных процессов». Это новый стандарт уровня «3++». 
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2.3.1. Области профессиональной деятельности выпускников 

магистратуры [3] 

01 Образование и наука (в сферах: реализации дополнительных 

профессиональных программ в области безопасности движения и ор-

ганизации перевозочного процесса, основных программ профессио-

нального обучения; научных исследований в области транспорта); 

06 Связь, информационные и коммуникационные технологии            

(в сферах: интеллектуальных транспортных систем; повышения каче-

ства работы транспортного комплекса и обеспечения перевозочного 

процесса); 

07 Административно-управленческая и офисная деятельность          

(в сфере управления проектами в области организации дорожного дви-

жения, интеллектуальных транспортных систем и обеспечения пере-

возочного процесса); 

13 Сельское хозяйство (в сферах: организации транспортных и 

транспортно-технологических систем страны, ее регионов и городов; 

организации производства на транспорте; транспортно-логистиче-

ского обеспечения отрасли; промышленного и внутрипроизводствен-

ного транспорта; систем управления перевозками и производствами); 

14 Лесное хозяйство, охота (в сферах: транспортно-логистиче-

ского обеспечения отрасли; промышленного и внутрипроизводствен-

ного транспорта; систем управления перевозками и производствами); 

16 Строительство и жилищно-коммунальное хозяйство (в сфере 

территориально-транспортного планирования); 

17 Транспорт (в сферах: организации дорожного движения; 

безопасности дорожного движения; интеллектуальных транспорт-

ных систем; организации перевозочного процесса; систем управления 

перевозками); 

31 Автомобилестроение (в сфере управления поставками при 

производстве транспортных средств и оборудования); 

40 Сквозные виды профессиональной деятельности в промыш-

ленности (в сфере управления поставками при производстве транс-

портных средств и оборудования). 

Выпускники могут осуществлять профессиональную деятель-

ность в других областях и (или) сферах профессиональной деятельно-

сти при условии соответствия уровня их образования и полученных 

компетенций требованиям к квалификации работника. 
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В рамках освоения программы магистратуры выпускники могут 

готовиться к решению задач профессиональной деятельности следую-

щих типов: научно-исследовательский; организационно-управленче-

ский; расчетно-проектный; производственно-технологический; экспе-

риментально-исследовательский. 

 

2.3.2. Требования к результатам освоения программы                       

магистратуры [3] 

Программа магистратуры должна устанавливать следующие уни-

версальные компетенции. 

 

Наименование категории 

(группы) универсальных  

компетенций 

Код и наименование универсальной 

компетенции выпускника 

Системное и критическое 

мышление 

УК-1. Способен осуществлять крити-

ческий анализ проблемных ситуаций                  

на основе системного подхода, выра-

батывать стратегию действий 

Разработка и реализация 

проектов 

УК-2. Способен управлять проектом             

на всех этапах его жизненного цикла 

Командная работа  

и лидерство 

УК-3. Способен организовывать и ру-

ководить работой команды, выраба-

тывая командную стратегию для до-

стижения поставленной цели 

Коммуникация УК-4. Способен применять современ-

ные коммуникативные технологии,                  

в том числе на иностранном(-ых) 

языке(-ах), для академического и про-

фессионального взаимодействия 

Межкультурное  

взаимодействие 

УК-5. Способен анализировать и учи-

тывать разнообразие культур в про-

цессе межкультурного взаимодействия 

Самоорганизация  

и саморазвитие (в том числе 

здоровьесбережение) 

УК-6. Способен определять и реали-

зовывать приоритеты собственной де-

ятельности и способы ее совершен-

ствования на основе самооценки 
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Программа магистратуры должна устанавливать следующие об-

щепрофессиональные компетенции: 

– ОПК-1. Способен ставить и решать научно-технические задачи 

в сфере своей профессиональной деятельности и новых междисципли-

нарных направлений с использованием естественнонаучных и матема-

тических моделей с учетом последних достижений науки и техники; 

– ОПК-2. Способен принимать обоснованные решения в области 

проектного и финансового менеджмента в сфере своей профессиональ-

ной деятельности; 

– ОПК-3. Способен управлять жизненным циклом инженерных 

продуктов с учетом экономических, экологических и социальных огра-

ничений; 

– ОПК-4. Способен проводить исследования, организовывать са-

мостоятельную и коллективную научно-исследовательскую деятель-

ность при решении инженерных и научно-технических задач, включа-

ющих планирование и постановку эксперимента, критическую оценку 

и интерпретацию результатов; 

– ОПК-5. Способен применять инструментарий формализации 

научно-технических задач, использовать прикладное программное 

обеспечение для моделирования и проектирования систем и процессов; 

– ОПК-6. Способен оценивать социальные, правовые и обще-

культурные последствия принимаемых решений при осуществлении 

профессиональной деятельности. 
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Глава 3. СТРАХОВАНИЕ ГРУЗОВ И ГРАЖДАНСКОЙ 

ОТВЕТСТВЕННОСТИ АВТОПЕРЕВОЗЧИКА В СТРАХОВЫХ 

КОМПАНИЯХ 

 

3.1. Правила транспортного страхования грузов [4] 

 

1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 

1.1. В соответствии с действующим законодательством и Граж-

данским кодексом РФ, Законом «Об организации страхового дела в 

Российской Федерации», нормативными документами федерального 

органа исполнительной власти по надзору за страховой деятельностью, 

настоящие Условия регулируют отношения, возникающие между 

Страховщиком и Страхователем по поводу страхования грузов. 

1.2. По договору страхования грузов Страховщик обязуется за 

обусловленную договором плату (страховую премию) при наступле-

нии предусмотренного в договоре события (страхового случая) возме-

стить Страхователю или иному лицу, в пользу которого заключен до-

говор (Выгодоприобретателю), причиненные вследствие этого собы-

тия убытки застрахованному грузу (выплатить страховое возмещение) 

в пределах определенной договором страховой суммы. 

1.3. Страховщик осуществляет страховую деятельность в соот-

ветствии с выданной федеральным органом исполнительной власти по 

надзору за страховой деятельностью лицензией. 

1.4. Страхователи – юридические лица любых организационно-

правовых форм, предусмотренных гражданским законодательством 

(грузоотправители и грузополучатели), а также дееспособные физиче-

ские лица (грузоотправители и грузополучатели), заключившие со 

Страховщиком договор страхования. 

1.5. Груз может быть застрахован по договору страхования в 

пользу лица (Страхователя или Выгодоприобретателя), имеющего ос-

нованный на законе, ином правовом акте или договоре интерес в со-

хранении этого имущества. 

Договор страхования грузов, заключенный при отсутствии у 

Страхователя (Выгодоприобретателя) интереса в сохранении застрахо-

ванного имущества, недействителен. 
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1.6. Страхователь вправе заменить Выгодоприобретателя, 

названного в договоре страхования, другим лицом, письменно уведо-

мив об этом Страховщика. Выгодоприобретатель не может быть заме-

нен другим лицом после того, как он выполнил какую-либо из обязан-

ностей по договору страхования или предъявил Страховщику требова-

ние о выплате страхового возмещения. 

1.7. Не допускается страхование противоправных интересов. 

1.8. Страховщик не вправе разглашать полученные им в резуль-

тате своей профессиональной деятельности сведения о Страхователе, 

Выгодоприобретателе, их имущественном положении. 

За нарушение тайны страхования Страховщик в зависимости от 

рода нарушенных прав и характера нарушения несет ответственность 

в порядке, предусмотренном нормами гражданского законодательства 

Российской Федерации. 

2. ОБЪЕКТ СТРАХОВАНИЯ 

2.1. Объектом страхования являются имущественные интересы 

Страхователя, связанные с владением, пользованием, распоряжением 

грузом, вследствие повреждения или уничтожения (пропажи) груза 

независимо от способа его транспортировки. 

3. СТРАХОВОЙ СЛУЧАЙ И ОБЪЕМ ОБЯЗАТЕЛЬСТВ 

СТРАХОВЩИКА 

3.1. Страховым случаем является совершившееся событие, 

предусмотренное договором страхования, выразившееся в утрате (ги-

бели) или повреждении застрахованного груза, с наступлением кото-

рого возникает обязанность Страховщика произвести выплату страхо-

вого возмещения Страхователю (Выгодоприобретателю). 

3.2. Договор страхования грузов заключается по одному из сле-

дующих условий: 

3.2.1. Условие 1: «С ответственностью за все риски». 

По договору страхования, заключенному на этом условии, возме-

щаются: 

а) убытки от повреждения или полной гибели всего или части 

груза, происшедшие в результате огня (пожара); 

б) убытки от повреждений или полной гибели всего или части 

груза, происшедшие в результате взрыва, удара молнии, бури, вихря, 

других стихийных бедствий, аварии транспортного средства, круше-

ния или столкновения транспортных средств, удара их о неподвижные 
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или плавучие предметы, провала мостов, пропажи его без вести, про-

тивоправных действий третьих лиц, включая хищение груза; 

в) убытки, расходы и взносы по общей аварии, то есть убытки, 

понесенные вследствие произведенных намеренных, разумных и чрез-

вычайных расходов и в целях спасания перевозимых на транспортном 

средстве грузов от общей для них опасности. 

К убыткам по общей аварии также относятся: 

– убытки, вызванные выбрасыванием за борт груза, убытки от 

повреждения груза при принятии мер общего спасания; 

– убытки, причиненные грузу намеренной посадкой судна на 

мель; 

– убытки, причиненные грузу при тушении пожара на судне; 

– расходы, произведенные в целях получения помощи, а также 

убытки, причиненные грузу судами, которые оказывали помощь; 

– расходы, вызванные вынужденным заходом судна в место убе-

жища (порт-убежище) или возвращением в место погрузки вследствие 

несчастного случая или другого чрезвычайного обстоятельства, вы-

звавшего необходимость такого захода или возвращения ради общей 

безопасности; 

г) все необходимые и целесообразно произведенные расходы по 

спасанию груза при наступлении страхового случая. 

3.2.2. Условие 2: «С ответственностью за частную аварию». 

По договору страхования, заключенному на этом условии, возме-

щаются: 

а) убытки, наступившие вследствие огня (пожара); 

б) убытки от взрыва, удара молнии, бури, вихря, вулканических 

извержений и других стихийных бедствий; 

в) убытки от крушения или столкновения судов, самолетов и дру-

гих перевозочных средств между собой, или удара их о неподвижные 

или плавучие предметы; 

г) убытки, наступившие вследствие опрокидывания, посадки 

судна на мель или затопления судна; 

д) убытки, наступившие вследствие провала мостов, тоннелей; 

е) убытки, вызванные воздействием на груз забортной воды; 

ж) убытки от мер, принятых для спасания груза (перевозочного 

средства) или для тушения пожара; 

з) убытки, расходы и взносы по общей аварии; 
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и) убытки, наступившие вследствие пропажи судна, самолета или 

иного перевозочного средства без вести; 

к) убытки от несчастных случаев при погрузке, укладке, выгрузке 

груза и заправке транспортного средства топливом; 

л) все необходимые и целесообразно произведенные расходы по 

спасанию груза при наступлении страхового случая. 

3.2.3. Условие 3: «Без ответственности за повреждения, кроме 

случаев крушения». 

По договору страхования, заключенному на этом условии, возме-

щаются: 

а) убытки от полной гибели всего или части груза вследствие огня 

(пожара); 

б) убытки от полной гибели всего или части груза вследствие 

удара молнии, бури, вихря и других стихийных бедствий (кроме навод-

нения и землетрясения), крушения или столкновения транспортных 

средств, удара их о неподвижные или плавучие предметы, провала мо-

стов, взрыва, а также от мер, принятых для спасания и тушения пожара; 

в) убытки вследствие пропажи транспортного средства без вести; 

г) убытки от полной гибели всего или части груза вследствие 

несчастных случаев при погрузке, укладке, выгрузке груза и приеме 

транспортным судном топлива; 

д) убытки от повреждения груза вследствие крушения или столк-

новения транспортных средств между собой или с любым неподвиж-

ным или плавучим предметом, взрыва на транспортном средстве; 

е) все необходимые и целесообразно произведенные расходы по 

спасанию груза при наступлении страхового случая. 

3.3. Не возмещаются убытки, происшедшие вследствие: 

а) воздействия ядерного взрыва, радиации или радиоактивного 

заражения; 

б) военных действий, а также маневров или иных военных меро-

приятий; 

в) гражданской войны, народных волнений всякого рода или за-

бастовок; 

г) конфискации, реквизиции, ареста, уничтожения или поврежде-

ния имущества по распоряжению государственных органов; 

д) нарушения установленных правил и норм упаковки и укупорки 

грузов, отправления их в поврежденном состоянии; 
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е) влияния температуры, трюмного воздуха или особых и есте-

ственных свойств груза, включая усушку; 

ж) пожара или взрыва самовозгорающихся, взрывоопасных ве-

ществ и предметов, погруженных без ведома Страховщика; 

з) недостачи груза при целостности наружной упаковки; 

и) повреждения груза червями, грызунами и насекомыми; 

к) замедления в доставке грузов и падения цен. 

3.4. По договорам страхования, заключенным на Условиях 2 или 3 

настоящих Условий, не возмещаются убытки, происшедшие вслед-

ствие: 

а) наводнения и землетрясения; 

б) отпотевания судна и воздействия на груз атмосферных осад-

ков; 

в) обесценения груза вследствие загрязнения или порчи тары при 

целостности наружной упаковки; 

г) выбрасывания за борт и смывания волной палубного груза или 

груза, перевозимого в беспалубных судах; 

д) кражи или недоставки груза; 

е) повреждения груза червями, грызунами и насекомыми; 

ж) аварии из-за неисправности сооружений, с которых произво-

дится погрузка грузов на транспортное средство. 

3.5. При перевозке груза на лихтерах, баржах и других подвозных 

судах Страховщик несет ответственность по обязательствам лишь в 

том случае, если использование таких судов является обычным по 

местным условиям. 

4. СТРАХОВАЯ СУММА 

4.1. Страховая сумма, в пределах которой Страховщик обязуется 

выплатить страховое возмещение по договору имущественного стра-

хования, определяется соглашением Страхователя со Страховщиком в 

соответствии с нормами гражданского законодательства и настоящими 

Условиями. 

4.2. При страховании грузов страховая сумма не должна превы-

шать действительной стоимости (страховой стоимости) груза. Такой 

стоимостью для груза считается его действительная стоимость в месте 

его нахождения в день заключения договора страхования, указанная в 

сопроводительных документах (квитанция грузовая, накладная, грузо-

вой список, коносамент и манифест грузовой – при морской перевозке, 
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манифест на контейнер, накладная товаротранспортная, грузовая тамо-

женная декларация и т. п.). 

4.3. Договором страхования страховая сумма может быть уста-

новлена ниже страховой стоимости (неполное имущественное страхо-

вание). При таком условии Страховщик в случае наступления страхо-

вого случая обязан возместить Страхователю (Выгодоприобретателю) 

часть понесенных последним убытков пропорционально отношению 

страховой суммы к страховой стоимости. 

Если груз застрахован лишь в части страховой стоимости, Стра-

хователь (Выгодоприобретатель) вправе осуществить дополнительное 

страхование, в том числе у другого Страховщика, при условии, что об-

щая страховая сумма по всем договорам страхования не будет превы-

шать страховую стоимость. 

4.4. Если страховая сумма, указанная в договоре страхования, 

превышает страховую стоимость, договор является недействительным 

в той части страховой суммы, которая превышает страховую стои-

мость. 

Уплаченная излишне часть страховой премии возврату в этом 

случае не подлежит. 

4.5. При заключении генерального полиса страховая сумма опре-

деляется исходя из среднесложившейся стоимости груза за предше-

ствующий год (период) или согласно графику перевозки. 

4.6. Если завышение страховой суммы явилось следствием об-

мана со стороны Страхователя, то Страховщик вправе требовать при-

знания договора страхования недействительным и возмещения причи-

ненных ему этим убытков в размере, превышающем сумму полученной 

им от Страхователя страховой премии. 

5. ФРАНШИЗА 

5.1. В договоре может быть предусмотрена франшиза (условная 

или безусловная). 

При условной франшизе Страховщик освобождается от ответ-

ственности по обязательствам за убыток, если его размер не превышает 

размер франшизы, и убыток подлежит возмещению полностью, если 

его размер превышает франшизу. При безусловной франшизе ответ-

ственность по обязательствам Страховщика определяется размером 

убытка за минусом франшизы. 
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Франшиза определяется по соглашению сторон при заключении 

договора страхования в процентном отношении к страховой сумме или 

в абсолютной величине. 

Если одним страховым случаем вызвано несколько убытков, то 

установленная в договоре страхования франшиза вычитается из суммы 

страхового возмещения только один раз. 

6. СТРАХОВАЯ ПРЕМИЯ 

6.1. Под страховой премией понимается плата за страхование, ко-

торую Страхователь обязан уплатить Страховщику в порядке и в 

сроки, установленные договором страхования. 

6.2. При определении размера страховой премии, подлежащей 

уплате по договору страхования, Страховщик вправе применять разра-

ботанные им и согласованные с федеральным органом исполнительной 

власти по надзору за страховой деятельностью тарифы (п. 16.1), опре-

деляющие премию, взимаемую с единицы страховой суммы с учетом 

условий перевозки, категории груза и характера страхового риска. 

При этом с учетом мировой практики и специфики страхования 

грузов в основе определения тарифов по данному виду страхования ле-

жат три главных фактора: 

– вид транспорта; 

– род груза (товара); 

– протяженность пути. 

6.3. Страхователь обязан уплатить Страховщику страховую пре-

мию до начала перевозки застрахованного груза. 

При страховании по генеральному полису страховая премия мо-

жет уплачиваться по соглашению Страхователя со Страховщиком: 

– единовременно, исходя из страховой суммы, определенной на 

основании среднесложившейся стоимости груза за предшествующий 

год (период) или согласно графику перевозки; 

– по каждой отдельной партии груза, подпадающей под действие 

генерального полиса. 

Порядок уплаты страховой премии определяется в договоре стра-

хования. 

Датой уплаты страховой премии считается: 

а) при уплате наличным расчетом – день получения страховой 

премии Страховщиком; 
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б) при уплате безналичным расчетом – день поступления страхо-

вой премии на расчетный счет Страховщика. 

6.4. При неуплате страховой премии в установленный договором 

страхования срок, если стороны не договорились об отсрочке уплаты 

страховой премии, договор расторгается в порядке, предусмотренном 

Гражданским кодексом РФ. 

7. ПОРЯДОК ЗАКЛЮЧЕНИЯ ДОГОВОРА СТРАХОВАНИЯ 

7.1. Срок действия договора страхования грузов устанавливается 

по соглашению Страхователя и Страховщика. Договор страхования 

может заключаться на разовую перевозку, на несколько перевозок в те-

чение определенного периода времени, а при систематическом страхо-

вании разных партий однородных грузов на сходных условиях стороны 

могут оформить сроком на один год генеральный договор (генераль-

ный страховой полис). 

Срок перевозки груза может исчисляться часами, сутками, неде-

лями; при смешанной перевозке и перевозке грузов морским транспор-

том – неделями, месяцами. 

В связи с этим определение размера тарифной ставки и расчет 

страховой премии Страховщик производит на каждую конкретную пе-

ревозку груза, независимо от времени, требуемого для доставки груза, 

с применением к базовым тарифным ставкам повышающих или пони-

жающих коэффициентов (п. 16.1) в зависимости от особенностей груза 

и условий его перевозки (вида транспортного средства, расстояния и 

маршрута перевозки, времени года и других обстоятельств, влияющих 

на степень страхового риска). 

При перевозке и страховании разнородных видов груза с харак-

терными для них различными рисками и отличающимися уровнями та-

рифных ставок, расчет страховой премии производится вначале по от-

дельным видам грузов, а затем определяется общий размер страховой 

премии по договору страхования. 

7.2. Для заключения договора страхования Страхователь пред-

ставляет Страховщику письменное заявление, в котором он обязан со-

общить Страховщику о всех известных ему обстоятельствах, имеющих 

существенное значение для определения степени риска по договору. 
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К заявлению Страхователя должны быть приложены по требова-

нию Страховщика: 

а) договор купли-продажи, договор перевозки, документы, под-

тверждающие право владения, распоряжения грузом; 

б) график перевозки, иные документы, свидетельствующие о систе-

матической перевозке грузов (при заключении генерального полиса); 

в) товарно-распорядительные документы в зависимости от вида 

транспортного средства (квитанция грузовая, грузовая накладная, гру-

зовой список, коносамент и манифест грузовой – при морской пере-

возке, манифест на контейнер, накладная товаротранспортная, грузо-

вая таможенная декларация и т. п.); 

г) информационная анкета, в которой отражаются основные све-

дения о перевозимом грузе, маршрут перевозки и т. д.; 

д) бухгалтерские документы (баланс и т. д.), характеризующие 

финансовое состояние Страхователя; 

е) иные документы, характеризующие объект страхования и 

условия перевозки. 

7.3. Страховщик, на основании заявления и представленных 

Страхователем документов, составляет опись груза, представляемого 

на страхование, с указанием действительной (страховой) стоимости 

груза, которая заверяется руководителем, главным бухгалтером и пе-

чатью предприятия-Страхователя. 

После оформления договора страхования указанные документы 

становятся неотъемлемой его частью. 

7.4. При заключении договора страхования грузов Страховщик 

вправе произвести осмотр страхуемого груза, а при необходимости 

назначить экспертизу в целях установления его действительной стои-

мости. При этом оценка страхового риска Страховщиком не является 

обязательной для Страхователя, который имеет право доказывать иное. 

7.5. При заключении договора страхования Страхователь обязан 

сообщить Страховщику известные Страхователю обстоятельства, име-

ющие существенное значение для определения вероятности наступле-

ния страхового случая и размера возможных убытков от его наступле-

ния (страхового риска), если эти обстоятельства не известны и не 

должны быть известны Страховщику. При этом существенными могут 

быть признаны обстоятельства, определенно оговоренные Страховщи-

ком в договоре страхования (страховом полисе) или в его письменном 

запросе. 
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Если договор страхования заключен при отсутствии ответов 

Страхователя на какие-либо вопросы Страховщика, Страховщик не 

может впоследствии требовать расторжения договора либо признания 

его недействительным на том основании, что соответствующие обсто-

ятельства не были сообщены Страхователем. 

Если после заключения договора страхования будет установлено, 

что Страхователь сообщил заведомо ложные сведения об обстоятель-

ствах, имеющих существенное значение для определения вероятности 

наступления страхового случая и размера возможных убытков от его 

наступления, Страховщик вправе потребовать признания договора не-

действительным и применения последствий в соответствии с законо-

дательством Российской Федерации, за исключением случая, когда об-

стоятельства, о которых умолчал Страхователь, уже отпали. 

7.6. Отношения между Страховщиком и Страхователем оформля-

ются в письменной форме путем составления договора страхования, 

подписанного сторонами, и/или вручения Страхователю страхового 

полиса, подписанного Страховщиком. 

7.7. При заключении генерального полиса Страхователь обязан 

своевременно (не позднее пяти суток до начала перевозки) сообщать 

Страховщику сведения в отношении каждой партии груза, подпадаю-

щей под действие генерального полиса, а Страховщик обязан выдавать 

по указанным партиям груза страховые полисы. 

В случае несоответствия содержания страхового полиса гене-

ральному полису предпочтение отдается страховому. 

7.8. При заключении договора страхования между Страхователем 

и Страховщиком должно быть достигнуто соглашение по следующим 

существенным условиям: 

а) о конкретном имуществе (грузе), являющемся объектом стра-

хования; 

б) характере события, на случай наступления которого осуществ-

ляется страхование (страхового случая); 

в) сроке действия договора и размере страховой суммы. 

7.9. Условия, содержащиеся в настоящих Условиях страхования 

и не включенные в текст договора страхования (страхового полиса), 

обязательны для Страхователя (Выгодоприобретателя), если в дого-

воре (страховом полисе) прямо указывается на применение таких Пра-

вил и сами Правила изложены в одном документе с договором (стра-

ховым полисом) или на его оборотной стороне либо приложены к нему. 
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7.10. Согласно гражданскому законодательству при заключении 

договора страхования Страхователь и Страховщик могут договориться 

об изменении или исключении отдельных положений Условий страхо-

вания (п. 3 ст. 943 ГК РФ). 

7.11. Договор страхования вступает в силу со дня поступления 

страховой премии на расчетный счет Страховщика или уплаты налич-

ным расчетом в сроки, установленные договором страхования. 

Ответственность по обязательствам Страховщика по договору 

страхования начинается с момента взятия груза для перевозки с его ме-

сторасположения (склад, порт, база и т. д.) в пункте отправления, про-

должается в течение всей перевозки (включая перегрузки, перевалки и 

хранение на складе во время этих действий) и оканчивается в момент 

доставки (передачи) груза на склад грузополучателя или другой конеч-

ный пункт назначения, указанный в договоре страхования, с обязатель-

ным направлением Страховщику соответствующего извещения. 

8. ПОРЯДОК ПРЕКРАЩЕНИЯ ДОГОВОРА СТРАХОВАНИЯ 

8.1. Действие договора страхования прекращается в случаях: 

а) получения груза Страхователем в сроки, указанные в договоре, 

или ранее этого срока – при неоплате второй или третьей части страхо-

вой премии (для годового договора); 

б) исполнения Страховщиком обязательств перед Страхователем 

по договору в полном объеме; 

в) ликвидации Страхователя, являющегося юридическим лицом, 

или смерти Страхователя, являющегося физическим лицом, за исклю-

чением случаев правопреемства или замены Страхователя; 

г) ликвидации Страховщика в порядке, установленном действу-

ющим законодательством; 

д) принятия судом решения о признании договора страхования 

недействительным; 

е) в других случаях, предусмотренных действующим законода-

тельством Российской Федерации. 

В случае несвоевременной доставки груза действие договора 

страхования может быть продлено по соглашению со Страховщиком 

до момента его доставки, но не более чем на 30 дней после даты его 

окончания. 

8.2. Договор страхования может быть прекращен до наступления 

срока, на который он был заключен, если после его вступления в силу 
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возможность наступления страхового случая отпала и существование 

страхового риска прекратилось по обстоятельствам иным, чем страхо-

вой случай. 

К таким обстоятельствам, в частности, относится гибель застрахо-

ванного груза по причинам иным, чем наступление страхового случая. 

При досрочном прекращении договора страхования по обстоя-

тельствам иным, чем страховой случай, Страховщик имеет право на 

часть страховой премии пропорционально времени, в течение которого 

действовало страхование. 

8.3. Страхователь вправе отказаться от договора страхования в 

любое время, если к моменту отказа возможность наступления страхо-

вого случая не отпала по обстоятельствам иным, чем страховой случай. 

В этом случае уплаченная Страховщику страховая премия не под-

лежит возврату, если договором не предусмотрено иное. 

8.4. О намерении досрочного прекращения договора Страхова-

тель обязан уведомить Страховщика в срок, установленный сторонами 

в договоре страхования. 

8.5. Изменение и расторжение сторонами договора осуществля-

ются в порядке, предусмотренном Гражданским кодексом РФ (гл. 29 

ГК РФ). 

9. НЕДЕЙСТВИТЕЛЬНОСТЬ ДОГОВОРА СТРАХОВАНИЯ 

9.1. Договор страхования может быть признан недействительным 

с момента его заключения по основаниям, предусмотренным Граждан-

ским кодексом РФ, а также если он ставит Страхователя в худшее по-

ложение по сравнению с тем, которое предусмотрено законодатель-

ством Российской Федерации, или договор заключен после наступле-

ния страхового случая, или объектом страхования является имущество, 

подлежащее конфискации на основании вступившего в законную силу 

соответствующего решения суда. 

При недействительности договора страхования каждая из сторон 

обязана возвратить другой все полученное по нему, если иные послед-

ствия недействительности договора не предусмотрены законом. 

Признание договора страхования недействительным осуществля-

ется в соответствии с нормами гражданского законодательства Россий-

ской Федерации. 
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10. ИЗМЕНЕНИЕ СТЕПЕНИ РИСКА 

10.1. Страхователь обязан незамедлительно, но в любом случае 

не позднее суток (за исключением выходных и праздничных дней) с 

того момента, когда он узнал или должен был узнать о существенных 

изменениях в степени риска, информировать Страховщика о следую-

щих изменениях: существенные изменения в составе грузов, условиях 

перевозки, временного хранения застрахованных грузов, изменение 

пунктов перевалки, доставки грузов и т. п. 

10.2. При получении информации об обстоятельствах, влекущих 

увеличение степени страхового риска, Страховщик вправе потребовать 

изменения условий договора страхования, включая прекращение дого-

вора страхования, или уплаты дополнительной страховой премии со-

размерно увеличению риска. 

Если Страхователь не согласится на новые условия или отка-

жется от уплаты дополнительной страховой премии, Страховщик 

вправе потребовать расторжения договора в порядке, предусмотрен-

ном гражданским законодательством Российской Федерации. 

10.3. При неисполнении Страхователем обязанностей по сообще-

нию Страховщику информации об увеличении степени страхового 

риска последний вправе потребовать расторжения договора страхова-

ния и возмещения убытков. 

Страховщик не вправе требовать расторжения договора страхо-

вания, если обстоятельства, влекущие увеличение степени страхового 

риска, уже отпали. 

10.4. Независимо от того, наступило ли повышение степени стра-

хового риска или нет, Страховщик вправе в период действия договора 

страхования проверять состояние объекта страхования. 

11. ПРАВА И ОБЯЗАННОСТИ СТОРОН 

11.1. Страховщик имеет право: 

а) проверять предоставленную Страхователем информацию о 

грузе, подлежащем страхованию, и ее достоверность; 

б) при необходимости давать письменные рекомендации по 

уменьшению убытка. Однако эти действия Страховщика не могут рас-

сматриваться как признание им своей обязанности выплачивать стра-

ховое возмещение; 

в) самостоятельно выяснять причины и обстоятельства события, 

имеющего признаки страхового случая; 
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г) производить осмотр груза, пострадавшего при наступлении со-

бытия, имеющего признаки страхового случая. При этом Страхователь 

не вправе препятствовать Страховщику в проведении такого осмотра; 

д) требовать от Страхователя информацию, необходимую для 

установления факта наступления события или размера предполагае-

мого страхового возмещения, включая сведения, составляющие ком-

мерческую тайну; 

е) при необходимости направлять запросы в соответствующие 

компетентные органы о предоставлении документов и информации, 

подтверждающих факт и причину наступления события. 

11.2. Страховщик обязан: 

а) ознакомить Страхователя с Условиями страхования; 

б) после получения страховой премии или первого ее взноса в 

трехдневный срок выдать Страхователю страховой полис и вручить 

ему один экземпляр Условий страхования, на основании которых за-

ключен договор страхования; 

в) соблюдать настоящие Условия и договор страхования; 

г) не разглашать сведения о Страхователе и его имуществе за ис-

ключением случаев, предусмотренных законодательством Российской 

Федерации. 

11.3. При наступлении события, имеющего признаки страхового 

случая, Страховщик обязан: 

а) произвести осмотр поврежденного груза; 

б) в семидневный срок со дня представления всех необходимых 

документов относительно наступившего события провести анализ на 

предмет признания события страховым; 

в) при признании события страховым случаем составить страхо-

вой акт (аварийный сертификат) установленной формы, произвести 

расчет причиненного убытка и суммы страхового возмещения; 

г) выплатить страховое возмещение в срок, установленный насто-

ящими Условиями страхования. 

11.4. Страхователь имеет право: 

а) на досрочное расторжение договора страхования в порядке, 

предусмотренном гражданским законодательством Российской Феде-

рации и настоящими Условиями страхования; 

б) на заключение договора страхования в пользу третьих лиц 

(Выгодоприобретателей). 
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11.5. Страхователь обязан: 

а) соблюдать настоящие Условия страхования, сообщать Стра-

ховщику о всех известных ему обстоятельствах, имеющих существен-

ное значение для определения степени риска, при заключении дого-

вора страхования и всех изменениях степени риска в период действия 

договора, предоставлять Страховщику дополнительную информацию 

о застрахованном грузе в период страхования; 

б) информировать Страховщика о всех договорах страхования, 

заключенных с другими страховыми организациями в отношении 

груза, предлагаемого на страхование (двойное страхование); 

в) уплатить страховую премию в размере и порядке, определен-

ных настоящими Условиями страхования. 

11.6. При наступлении события, имеющего признаки страхового 

случая, Страхователь (его представитель) обязан: 

а) незамедлительно, но в любом случае не позднее трех суток (за 

исключением выходных и праздничных дней) сообщить письменно 

или иным способом, указанным в договоре страхования, о случив-

шемся Страховщику (его представителю) и в компетентные органы. 

Несвоевременное уведомление Страховщика о наступлении события, 

имеющего признаки страхового случая, дает последнему право отка-

зать в выплате страхового возмещения; 

б) принять меры по предотвращению или уменьшению убытка, 

по обеспечению права требования к виновной стороне, сохранять по-

врежденный груз до осмотра представителями Страховщика (аварий-

ными комиссарами) и составления страхового акта (аварийного серти-

фиката). 

Согласно ст. 962 Гражданского кодекса РФ расходы по уменьше-

нию убытков, если они были необходимы или были произведены для 

выполнения указаний Страховщика, должны быть возмещены Стра-

ховщиком, даже если соответствующие меры оказались безуспеш-

ными; 

в) вызвать представителя Страховщика (аварийного комиссара, 

являющегося физическим или юридическим лицом, услугами которого 

пользуется Страховщик для защиты своих интересов при наступлении 

события, имеющего признаки страхового случая) и до его прибытия не 

допускать изменения состояния груза и его упаковки; 
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г) предоставлять Страховщику всю доступную ему информацию 

и документацию, позволяющую судить о причинах, ходе и послед-

ствиях наступившего события, характере и размерах причиненного 

ущерба; 

д) передать Страховщику право требования, которое Страхова-

тель (Выгодоприобретатель) имеет к лицу, виновному в причинении 

убытка застрахованному грузу, в порядке, предусмотренном настоя-

щими Условиями страхования и действующим законодательством. 

11.7. В случае несоблюдения Страхователем требований, указан-

ных в настоящих Условиях страхования, Страховщик освобождается 

от выплаты страхового возмещения, если не будет доказано, что он 

своевременно узнал о наступлении события либо что отсутствие у 

Страховщика сведений об этом не могло сказаться на его обязанности 

выплатить страховое возмещение. 

12. ПОРЯДОК ОПРЕДЕЛЕНИЯ РАЗМЕРА УБЫТКА И СУММЫ 

СТРАХОВОГО ВОЗМЕЩЕНИЯ 

12.1. Согласно гражданскому законодательству под убытками по-

нимаются расходы, которые лицо, чье право нарушено, произвело или 

должно будет произвести для восстановления нарушенного права, 

утрата или повреждение его имущества (реальный ущерб). 

12.2. После получения от Страхователя сообщения и заявления о 

происшедшем событии Страховщик осуществляет следующие дей-

ствия: 

а) устанавливает факт наступления события: проверяет соответ-

ствие приведенных в заявлении Страхователя сведений (время, место, 

обстоятельства события и т. д.) условиям договора страхования и 

настоящим Условиям страхования; определяет факт и причины воз-

никновения события, вследствие которого были причинены убытки (на 

основании документов соответствующих организаций); проверяет, 

были ли происшедшее событие и наступившие убытки включены в 

объем обязательств Страховщика; определяет необходимость привле-

чения экспертов, аварийных комиссаров, осуществляет иные действия, 

направленные на установление факта наступления события; 

б) при признании наступившего события страховым случаем 

определяет размер убытков, страховой выплаты, составляет акт о стра-

ховом случае (страховой акт/аварийный сертификат) и с учетом этого 

принимает решение о выплате страхового возмещения. 
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12.3. В связи с наступлением события, имеющего признаки стра-

хового случая, и отсутствии между сторонами судебного спора, Стра-

хователь в срок не более трех рабочих дней со дня его наступления 

представляет Страховщику заявление с описанием причин и обстоя-

тельств наступления события, предполагаемого размера причиненных 

убытков. 

К заявлению прилагаются договор (полис) страхования и следу-

ющие документы: 

а) для доказательства интереса в застрахованном имуществе 

(грузе) – коносаменты, железнодорожные или автомобильные наклад-

ные и другие перевозочные документы, фактуры и счета, если по со-

держанию этих документов Страхователь имеет право владения или 

распоряжения грузами; 

б) для доказательства наличия события, имеющего признаки 

страхового случая, – любые материалы, подтверждающие факт наступ-

ления события, документы компетентных органов, документы, свиде-

тельствующие о результатах погрузки и разгрузки транспортного сред-

ства, другие официальные документы (акты, заключения, справки), 

подтверждающие факт наступления события; 

в) в случае пропажи транспортного средства без вести или непри-

бытия его в пункт назначения в срок – достоверные сведения о его от-

бытии из пункта отправления и неприбытии в конечный пункт; 

г) для доказательства размера претензии по убытку – акты 

осмотра поврежденного груза аварийным комиссаром, акты экспер-

тизы, оценки и иные документы, составленные в соответствии с зако-

нами или обычаями того места, где определяется убыток. Документы, 

свидетельствующие о произведенных расходах, счета по убытку, а 

также иные документы, необходимые Страховщику для рассмотрения 

претензии. 

В случае признания наступившего события общей аварией пред-

ставляются специальный расчет по распределению расходов между 

транспортным средством, грузом и фрахтом, документы, на основании 

которых наступившее событие было признано общей аварией, а также 

документы, использовавшиеся диспашером при возникновении вопро-

сов, требующих для их разрешения специальных знаний (в области су-

довождения, судостроения, ремонта судов, оценки судов/грузов и др.). 
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12.4. Расходы Страхователя в целях спасания груза при наступле-

нии события, имеющего признаки страхового случая, определяются в 

размере величины этих расходов на основании заявления Страхователя 

и документов, представленных им в подтверждение необходимости и 

целесообразности принятых мер по спасанию груза, а также характера 

и последовательности действий Страхователя (счета, калькуляции, 

акты (заключения) компетентных органов, платежные документы           

и т. п.), подтверждающих произведенные затраты. При необходимости 

для определения размера таких расходов Страховщик вправе привлечь 

экспертов (оценщиков), а также осуществлять иные действия в зависи-

мости от обстоятельств наступившего события. 

12.5. В целях получения более полной информации о происшед-

шем событии Страховщик вправе запрашивать сведения у компетент-

ных органов и других организаций (органы государственной инспек-

ции, внутренних дел и т. д.), располагающих информацией о событии, 

а также самостоятельно выяснять причины и обстоятельства его воз-

никновения. 

При необходимости работа по определению причин наступления 

события и размера убытка по поручению Страховщика может выпол-

няться представителями специализированной организации (независи-

мыми экспертами, аварийными комиссарами). 

12.6. Страховщик в трехдневный срок после получения заявления 

Страхователя о происшедшем событии, имеющем признаки страхо-

вого случая, производит осмотр поврежденного груза. 

12.7. После получения всех необходимых документов и сведений 

о наступившем событии Страховщик проводит анализ на предмет при-

знания события страховым случаем и принимает решение о признании 

события страховым, страховой выплате или отказе в выплате страхо-

вого возмещения. 

12.8. Если Страховщик признает наступившее событие страхо-

вым случаем и при отсутствии судебного спора между сторонами, он, 

на основании заявления, документов, представленных Страхователем, 

а также дополнительно полученных им материалов, составляет страхо-

вой акт, в котором указываются обстоятельства страхового случая, 
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обоснование произведенных расчетов размера причиненного убытка, 

размер суммы страхового возмещения, подлежащей выплате Страхо-

вателю. 

Страховой акт не составляется, если при проверке заявления 

Страхователя установлено, что заявленный убыток наступил в резуль-

тате события, которое не может быть признано страховым случаем.              

В этом случае Страховщиком и Страхователем составляется документ 

произвольной формы, в котором указываются причины, по которым 

страховой акт не был составлен, или Страховщик направляет Страхо-

вателю письменное уведомление с указанием причин непризнания 

наступившего события страховым случаем и о принятом решении об 

отказе в выплате страхового возмещения. 

12.9. Каждая из сторон вправе потребовать проведения независи-

мой экспертизы по определению размера причиненного ущерба и 

суммы страхового возмещения, которая проводится за счет требующей 

стороны. 

12.10. При наличии судебного спора между сторонами размеры 

причиненного ущерба и страхового возмещения определяются на ос-

новании вступившего в законную силу решения суда (арбитражного 

суда). 

12.11. При страховании в соответствии с настоящими Условиями 

страхования под убытками Страхователя понимается стоимость похи-

щенного имущества (груза) и/или утраченная стоимость уничтожен-

ного (поврежденного) имущества (груза) в результате события, при-

знанного Страховщиком страховым случаем. 

12.12. Убыток, возникший в результате страхового случая, опре-

деляется исходя из реального размера: 

а) в случае полной гибели груза или полной утраты грузом своих 

качеств – в размере страховой суммы за вычетом стоимости спасенного 

груза; 

б) в случае пропажи без вести груза вместе с транспортным сред-

ством возмещение убытка производится как при полной гибели при 

предоставлении Страхователем всех необходимых документов; 

в) при частичном повреждении груза – в размере его обесценения 

или затрат на восстановление. 
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Убытки от гибели или повреждения груза, относящиеся к общей 

аварии, определяются в соответствии со страховой суммой, находя-

щейся в пределах стоимости груза (контрибуционная стоимость) в мо-

мент его выгрузки, устанавливаемой на основании торгового счета, вы-

ставленного покупателю. При отсутствии торгового счета контрибуци-

онная стоимость определяется на основании действительной стоимо-

сти груза в момент его отгрузки. 

В случае продажи поврежденного груза относящиеся к общей 

аварии убытки составляют разницу между стоимостью груза в непо-

врежденном состоянии и чистой выручкой от продажи груза. 

12.13. Страховое возмещение исчисляется в таком проценте от 

суммы убытка, в каком перевозимый груз был застрахован, и выплачи-

вается только за предметы, отраженные в описи, в пределах страховой 

суммы, обусловленной договором. 

13. ВЫПЛАТА СТРАХОВОГО ВОЗМЕЩЕНИЯ 

13.1. При принятии решения о выплате Страховщик осуществ-

ляет выплату страхового возмещения в соответствии с договором стра-

хования на основании: 

– заявления Страхователя на выплату страхового возмещения; 

– страхового акта; 

– документов, подтверждающих факт наступления события и 

размер причиненного убытка; 

– решения суда (арбитражного суда) при разрешении спора в су-

дебном порядке; 

– иных документов, согласованных сторонами при заключении 

договора страхования и полученных Страховщиком самостоятельно в 

зависимости от обстоятельств страхового случая. 

13.2. Страховщик производит выплату страхового возмещения в 

течение 15 банковских дней после подписания страхового акта или 

вступления в законную силу решения суда (арбитражного суда). 

Если страховая выплата не произведена в установленный срок, 

Страховщик уплачивает Страхователю штраф в размере, установлен-

ном сторонами при заключении договора страхования, от суммы стра-

ховой выплаты за каждый день просрочки. 
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13.3. Если убыток возник по вине третьих лиц и возмещен ими в 

полном размере, страховое возмещение не выплачивается, а при ча-

стичном выплата производится в размере разницы между суммой, под-

лежащей выплате по условиям страхования, и суммой, полученной от 

третьих лиц. 

13.4. Страховщик вправе отказать в выплате страхового возмеще-

ния, если Страхователь: 

а) сообщил неправильные сведения об обстоятельствах, имею-

щих существенное значение для суждения о страховом риске, не 

предоставил недостающих сведений; 

б) не заявил в установленном настоящими Условиями страхова-

ния порядке о наступлении события, имеющего признаки страхового 

случая, в связи с чем невозможно определить обстоятельства, причины 

и размер ущерба; 

в) не сообщил о существенных изменениях в риске; 

г) совершил умышленные действия, направленные на наступле-

ние события и получение страхового возмещения (наличие умысла в 

его действиях устанавливается на основании решения суда или соот-

ветствующих компетентных органов), нарушил установленные пра-

вила перевозки, пересылки, хранения грузов. 

В случаях, предусмотренных законом, Страховщик может быть 

освобожден от выплаты страхового возмещения при наступлении со-

бытия вследствие грубой неосторожности Страхователя (Выгодопри-

обретателя) (ч. 2 п. 1 ст. 963 ГК РФ); 

д) получил соответствующее возмещение ущерба от лица, винов-

ного в причинении этого ущерба; 

е) сообщил Страховщику заведомо ложные сведения об объекте 

страхования; 

ж) не выполнил требования и обязанности, указанные в настоя-

щих Условиях страхования. 

13.5. Решение об отказе в страховой выплате принимается Стра-

ховщиком и сообщается Страхователю в письменной форме с мотиви-

рованным обоснованием причин отказа. Отказ Страховщика произве-

сти страховую выплату может быть обжалован Страхователем в суде, 

арбитражном или третейском суде. 



53 

14. ПЕРЕХОД К СТРАХОВЩИКУ ПРАВ СТРАХОВАТЕЛЯ  

НА ВОЗМЕЩЕНИЕ УБЫТКА (СУБРОГАЦИЯ) 

14.1. К Страховщику, уплатившему страховое возмещение Стра-

хователю, переходит в пределах выплаченной суммы право требова-

ния, которое Страхователь имеет к лицу, ответственному за убытки, 

возмещенные в результате страхования. 

Страхователь обязан предоставить Страховщику необходимую 

для реализации этого права информацию и документы, подтверждаю-

щие это право и находящиеся в его распоряжении, включая заверенное 

свидетельство о переходе указанных прав. 

14.2. Если Страхователь отказывается от своего права требования 

к лицу, ответственному за причинение убытка, или осуществление 

этого права стало невозможным по вине Страхователя (пропуск сроков 

на заявление претензии к ответственному за причинение ущерба лицу, 

задержка в оформлении или ненадлежащее оформление суброгации, 

непредоставление доказательств и т. п.), Страховщик по конкретному 

страховому случаю освобождается от своих обязанностей по выплате 

страхового возмещения, а в случае состоявшейся выплаты Страхователь 

обязан в пятидневный срок после получения требования Страховщика о 

возврате направить Страховщику полученное ранее возмещение. 

15. ИСКОВАЯ ДАВНОСТЬ 

15.1. Иск по требованиям, вытекающим из договора транспорт-

ного страхования грузов, может быть предъявлен в течение срока ис-

ковой давности, предусмотренного действующим законодательством 

Российской Федерации. 

16. ПОРЯДОК РАЗРЕШЕНИЯ СПОРОВ 

16.1. Споры, вытекающие из договоров страхования, заключен-

ных на основании настоящих Условий, рассматриваются в порядке, 

установленном действующим законодательством Российской Федера-

ции. 

Размеры тарифных ставок по видам страхования приведены в 

табл. 1. 
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Таблица 1 

Размеры тарифных ставок 

(в процентах к страховой сумме) 

Объем страховой  

ответственности 

Тарифная ставка по видам страхования 

авиа- 

транспорт 

авто-

транспорт 

водный 

транспорт 

ж/д  

транспорт 

Условие 1  

«С ответственностью 

за все риски» 

0,18 0,39 0,26 0,42 

Условие 2  

«С ответственностью 

за частную аварию» 

0,14 0,37 0,22 0,38 

Условие 3  

«Без ответственности 

за повреждения, кроме 

случаев крушения» 

0,12 0,35 0,19 0,34 

 

Страховщик имеет право применять к настоящим тарифным 

ставкам повышающие или понижающие коэффициенты, исходя из ка-

тегории перевозимых грузов (повышающие – от 1,1 до 3,0 или понижа-

ющие – от 0,1 до 0,9), способа перевозки (повышающие – от 1,1 до 3,0 

или понижающие – от 0,1 до 0,9), расстояния перевозки грузов (повы-

шающие – от 1,1 до 3,0 при перевозке на расстояние свыше 1000 км 

или понижающие – от 0,5 до 0,9 при перевозке на расстояние менее 

1000 км), времени года и территории перевозки грузов (повышающие – 

от 1,1 до 3,0 или понижающие – от 0,2 до 0,9), иных обстоятельств, 

имеющих существенное значение для определения степени страхового 

риска (повышающие – от 1,1 до 3,0 или понижающие – от 0,1 до 0,9). 

 

3.2. Правила страхования гражданской ответственности              

автоперевозчика [5] 

 

1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 

1.1. В соответствии с законодательством Российской Федерации, 

Гражданским кодексом РФ, Уставом автомобильного транспорта РФ, 

Законом «Об организации страхового дела в Российской Федерации», 
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нормативными документами Министерства транспорта и федераль-

ного органа исполнительной власти по надзору за страховой деятель-

ностью настоящие Правила регулируют отношения, возникающие 

между Страховщиком и Страхователем по поводу страхования граж-

данской ответственности автоперевозчика, являющегося владельцем 

(собственником, пользователем, эксплуатантом, арендатором) авто-

транспортного средства, за повреждение и/или гибель (утрату) перево-

зимого на автотранспортном средстве груза (багажа), за вред, причи-

ненный жизни, здоровью и имуществу третьих лиц и пассажиров во 

время осуществления перевозки, а также по поводу страхования граж-

данской ответственности Страхователя, занимающегося международ-

ными перевозками грузов автомобильным транспортом в соответствии 

с положениями Конвенции о договоре международной перевозки гру-

зов (КДПГ) (Женева, 19 мая 1956 года), протоколом к Конвенции                 

(5 июля 1978 года) и на условиях Таможенной конвенции МДП (14 но-

ября 1975 года) (в дальнейшем – «Таможенная конвенция») о между-

народной перевозке грузов с применением книжки МДП. 

1.2. По договору страхования гражданской ответственности авто-

перевозчика Страховщик обязуется за обусловленную договором стра-

хования плату (страховую премию) при наступлении предусмотрен-

ного в договоре события (страхового случая) возместить лицу, в пользу 

которого заключен договор (Выгодоприобретателю), убытки, возник-

шие вследствие физического повреждения и/или гибели (утраты) пере-

возимого груза, причинения вреда жизни, здоровью и имуществу тре-

тьих лиц и пассажиров, а также убытки, связанные с проведением опе-

раций или соблюдением процедуры перевозки грузов, установленных 

Таможенной конвенцией МДП (выплатить страховое возмеще-

ние/обеспечение) в пределах определенной договором страхования 

страховой суммы. 

1.3. Страховщик осуществляет страховую деятельность в соот-

ветствии с выданной федеральным органом исполнительной власти по 

надзору за страховой деятельностью лицензией. 

1.4. Страхователи – это юридические лица любых организационно-

правовых форм, предусмотренных гражданским законодательством Рос-

сийской Федерации (автотранспортные и транспортно-экспедиционные 

предприятия, компании, фирмы и т. д.), а также физические лица – инди-

видуальные предприниматели, занимающиеся перевозками грузов или 

пассажиров автомобильным транспортом на основании полученного в 
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установленном законодательством порядке официального разрешения 

(лицензии) на осуществление таких перевозок, являющиеся владель-

цами (собственниками, пользователями, эксплуатантами, арендато-

рами) транспортного средства, заключившие договор страхования. 

1.5. По договору страхования гражданской ответственности авто-

перевозчика может быть застрахован риск ответственности самого 

Страхователя или иного лица, на которое такая ответственность может 

быть возложена. 

Лицо, риск ответственности которого за причинение вреда за-

страхован, должно быть названо в договоре страхования. Если это лицо 

не названо, считается застрахованным риск ответственности самого 

Страхователя. 

При этом согласно действующему законодательству договор 

страхования считается заключенным в пользу лиц, которым может 

быть причинен вред (Выгодоприобретателей), даже если договор за-

ключен в пользу Страхователя. 

1.6. Не допускается страхование: 

а) противоправных интересов; 

б) расходов, к которым Страхователь (Выгодоприобретатель) мо-

жет быть принужден в целях освобождения заложников. 

1.7. Страховщик не вправе разглашать полученные им в резуль-

тате своей профессиональной деятельности сведения о Страхователе 

(Выгодоприобретателе). 

За нарушение тайны страхования Страховщик, в зависимости от 

рода нарушенных прав и характера нарушения, несет ответственность 

в порядке, предусмотренном нормами гражданского законодательства 

Российской Федерации. 

2. ОБЪЕКТ СТРАХОВАНИЯ 

2.1. Объектом страхования гражданской ответственности автопе-

ревозчика являются имущественные интересы Страхователя, связан-

ные с его обязанностью возместить в порядке, установленном граждан-

ским законодательством Российской Федерации, ущерб, нанесенный 

грузоотправителю (грузополучателю) в связи с физическим поврежде-

нием и/или гибелью (утратой) перевозимого груза, жизни, здоровью 

или имуществу (багажу) пассажиров и третьих лиц при осуществлении 

перевозки, а также имущественные интересы Страхователя, связанные 

с выполнением им операций с соблюдением процедуры перевозки гру-
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зов с применением книжки МДП, установленной Таможенной конвен-

цией, при перевозке грузов от таможни места отправления до таможни 

места назначения. 

2.2. В соответствии с настоящими Правилами третьими лицами 

(Выгодоприобретателями) являются: 

а) грузоотправители (грузополучатели); 

б) любые граждане, выступающие в качестве пассажиров, пеше-

ходов, а также лица, управляющие транспортными средствами (не при-

надлежащими и не эксплуатируемыми Страхователем); 

3. СТРАХОВОЙ СЛУЧАЙ И ОБЪЕМ СТРАХОВОЙ 

ОТВЕТСТВЕННОСТИ 

3.1. Страховым случаем является совершившееся событие, 

предусмотренное договором страхования, с наступлением которого 

возникает обязанность Страховщика произвести страховую выплату 

пострадавшим лицам в связи с причинением вреда их жизни, здоровью 

или имуществу. 

При этом ответственность Страховщика наступает только при 

наличии причинно-следственной связи между происшедшим собы-

тием и причинением вреда жизни, здоровью или имуществу третьих 

лиц. 

3.2. Страховщик несет ответственность по обязательствам, если 

событие, признанное Страховщиком страховым случаем, происшед-

шее в период действия договора страхования и связанное с перевозкой 

на автотранспортном средстве, наступило в результате: 

а) происшествия с автотранспортным средством (авария, наезд, 

столкновение с другим автотранспортным средством, падение с моста, 

путепровода, набережной, иные причины в результате дорожно-транс-

портного происшествия, пропажа без вести); 

б) пожара, взрыва и иных случаев, происшедших с автотранс-

портным средством во время стоянки, перевозки на пароме, букси-

ровки; 

в) противоправных действий третьих лиц (кража, грабеж, разбой 

и т. п.); 

г) нарушения таможенного законодательства (при международ-

ных автомобильных перевозках); 

д) ошибок или упущений работников Страхователя при оформле-

нии товаротранспортной документации на перевозимый груз (при меж-

дународных автомобильных перевозках). 
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3.3. По договору страхования гражданской ответственности авто-

перевозчика Страховщик предоставляет страховую защиту на случай 

предъявления Страхователю грузоотправителем (грузополучателем), 

пассажирами, третьими лицами претензий в соответствии и на основа-

нии норм гражданского законодательства Российской Федерации о воз-

мещении вреда, причиненного им наступившим в течение срока дей-

ствия договора страхования страховым случаем и повлекшего за собой: 

а) при страховании ответственности Страхователя перед грузоот-

правителем (грузополучателем) – повреждение и/или гибель (утрату) 

всего или части груза; 

б) при страховании ответственности Страхователя перед перево-

зимыми пассажирами: 

– вред жизни или здоровью (увечье, утрата потерпевшим трудо-

способности или его смерть); 

– гибель (утрату) или повреждение багажа (имущества, включая 

животных); 

в) при страховании ответственности Страхователя перед треть-

ими лицами (исключая ответственность Страхователя по договору пе-

ревозки): 

– вред жизни или здоровью (увечье, утрата потерпевшим трудо-

способности или его смерть); 

– гибель (утрату) или повреждение имущества (включая живот-

ных), принадлежащего третьим лицам; 

г) при страховании ответственности Страхователя за непреднаме-

ренные ошибки или упущения работников: 

– просрочку в доставке груза; 

– выдачу груза лицу, не имеющему соответствующих полномо-

чий и документации на его получение; 

д) при страховании ответственности Страхователя перед тамо-

женными органами: 

– уплату штрафов, таможенных пошлин или иных платежей, 

налагаемых при нарушении таможенного законодательства, а также 

при конфискации имущества Страхователя (например, органами сани-

тарной инспекции и т. д.); 

– уплату таможенных пошлин, сборов и иных платежей, которые 

могут налагаться в соответствии с таможенными законами и прави-

лами соответствующих стран за нарушения, связанные с проведением 
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операций или соблюдением процедуры перевозки грузов с примене-

нием книжки МДП, установленной Конвенцией МДП 1975 года; 

– повреждение, гибель или утрату груза в результате непреодоли-

мой силы (стихийные бедствия), дорожно-транспортного происшествия 

или происшествий криминального характера (кража груза и т. д.). 

3.4. В соответствии с настоящими Правилами при признании 

Страховщиком наступившего события страховым случаем возмеще-

нию подлежат: 

а) убытки вследствие повреждения и/или гибели (утраты) всего 

или части груза, принадлежащего грузоотправителю/грузополуча-

телю; 

б) убытки вследствие повреждения и/или гибели багажа, принад-

лежащего перевозимым на автотранспортном средстве пассажирам; 

в) убытки в связи с причинением вреда жизни или здоровью пас-

сажиров и третьих лиц при выгрузке, падении, взрыве груза, утечке, 

включая: 

– заработок, которого потерпевший лишился вследствие потери 

трудоспособности или уменьшения ее в результате причиненного уве-

чья или иного повреждения здоровья; 

– дополнительные расходы, необходимые для восстановления 

здоровья (на лечение, дополнительное питание, приобретение ле-

карств, санаторно-курортное лечение, посторонний уход, протезирова-

ние, транспортные расходы, расходы на платное медицинское обслу-

живание, подготовку к другой профессии и т. д.); 

– часть заработка, которого в случае смерти потерпевшего лиши-

лись нетрудоспособные лица, состоявшие на его иждивении или имев-

шие право на получение от него содержания; 

– расходы на погребение; 

г) убытки вследствие повреждения и/или гибели имущества тре-

тьих лиц при выгрузке, падении, взрыве груза, утечке и других проис-

шествиях с грузом; 

д) убытки клиентов Страхователя (грузоотправители, грузополу-

чатели, иные третьи лица), наступившие вследствие ошибок или упу-

щений работников Страхователя при оформлении товаротранспортной 

документации на перевозимый груз; 

е) убытки, возникшие вследствие нарушения Страхователем та-

моженного законодательства страны нахождения таможенного органа, 
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а также при конфискации имущества Страхователя при осуществлении 

международных автомобильных перевозок; 

ж) дополнительные расходы по выяснению обстоятельств, свя-

занных с событием, признанным страховым случаем; 

з) разумные и чрезвычайные расходы по спасанию груза (багажа), 

жизни и имущества пассажиров и третьих лиц, которым в результате 

наступившего события, признанного страховым случаем, причинен 

вред, или уменьшению ущерба, причиненного страховым случаем; 

и) расходы по юридической защите интересов Страхователя, су-

дебные расходы Страхователя по делам о возмещении вреда, причи-

ненного перевозимому грузу, жизни, здоровью или имуществу третьих 

лиц (пассажиров) во время перевозки, а также при нарушении тамо-

женного законодательства, включая расходы на оплату услуг экспер-

тов и адвокатов (если вред причинен в результате наступления собы-

тия, признанного страховым случаем, и если эти расходы вместе с сум-

мой страхового возмещения не превышают установленного в договоре 

лимита ответственности Страховщика); 

к) разумно произведенные расходы по предотвращению или 

уменьшению размера ущерба в рамках осуществления необходимых 

мер, указанных в пп. 13, 14 и 15 раздела «С» (Дорожно-транспортные 

происшествия) Правил пользования книжкой МДП; 

л) расходы по расследованию обстоятельств страхового случая и 

по защите интересов Страхователя в судебных и арбитражных органах 

по происшествиям, ответственность за которые, в соответствии с усло-

виями Конвенции МДП 1975 года, возлагается на автоперевозчика. 

3.5. Страховое возмещение не выплачивается: 

– если увечье или смерть причинены персоналу Страхователя 

(включая лиц, осуществляющих управление застрахованным авто-

транспортным средством); 

– если уничтожено или повреждено имущество, принадлежащее 

персоналу Страхователя, доверенное Страхователю или случайно ока-

завшееся на автотранспортном средстве, на котором осуществляется 

перевозка. 

3.6. Несколько видов убытков, наступивших в результате собы-

тия, признанного страховым случаем, по одной и той же причине, рас-

сматриваются как один страховой случай. 

3.7. Страховая защита распространяется исключительно на собы-

тия, признанные Страховщиком страховыми случаями, наступившие в 

течение срока действия договора страхования. Если страховой случай, 
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происшедший в течение срока действия договора страхования, насту-

пил по причинам, имевшим место или начавшим действовать еще до 

даты начала страхования, страховое возмещение подлежит выплате 

лишь в том случае, если Страхователю ничего не было известно или 

ничего не должно было быть известно о причинах, приведших к 

наступлению этого страхового случая. 

3.8. Ответственность по обязательствам Страховщика по каждой 

перевозке начинается с момента получения Страхователем груза (ба-

гажа) для перевозки (при условии уплаты страховой премии по дого-

вору страхования), продолжается в течение всей перевозки по установ-

ленному маршруту, включая перегрузки (перевалки) и хранение в 

пунктах перегрузки (перевалки), и оканчивается в момент доставки 

груза (багажа) на склад в пункте назначения. 

Ответственность по обязательствам Страховщика по каждому 

случаю перевозки пассажиров начинается с момента сдачи багажа и 

посадки пассажиров в автотранспортное средство на начальном пункте 

отправления (при условии уплаты страховой премии по договору стра-

хования), продолжается в течение всей перевозки по установленному 

маршруту и оканчивается в момент высадки пассажиров из автотранс-

портного средства в пункте прибытия и получения ими багажа. 

3.9. Страховая защита не распространяется на следующие требо-

вания: 

а) о возмещении ущерба, заявленные на основе договоров, кон-

трактов, соглашений или по согласованию со Страхователем, а также 

на платежи, производимые взамен исполнения обязательств в натуре 

или в качестве штрафных санкций по договорам, равно как и любую 

другую деятельность Страхователя в рамках выполнения им обяза-

тельств по договорам; 

б) возмещении вреда сверх объемов и сумм возмещения, преду-

смотренных действующим законодательством; 

в) возмещении вреда, причиненного незаконными действиями 

государственных органов, а также должностных лиц; 

г) возмещении вреда, причиненного за пределами территории 

страхования (маршрутов), устанавливаемой при заключении договора 

страхования; 
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д) возмещении убытков, причиненных в результате перевозки 

контрабандных грузов или незаконной деятельности, а также возник-

ших в связи с перевозкой слитков драгоценных металлов, драгоценных 

камней, монет, ценных бумаг, включая банкноты, наркотиков, оружия, 

а также грузов, для перевозки которых требуется получение специаль-

ных транзитных таможенных документов; 

е) возмещении убытков, причиненных в результате нарушения 

Страхователем норм, регулирующих правила движения автотранс-

портных средств, перевозку грузов и пассажиров; 

ж) возмещении убытков, возникших вследствие эксплуатации ав-

тотранспортного средства в условиях, не предусмотренных их назна-

чением (перевозка пассажиров, грузов в неприспособленных для этого 

автотранспортных средствах); 

з) возмещении убытков, связанных с несоответствующей упаков-

кой грузов и отправлением их в поврежденном состоянии; 

и) требования представителей юридических лиц, полномочия ко-

торых основаны на законе или административном акте, к представляе-

мым ими лицам; 

к) о возмещении вреда, причиненного в результате военных дей-

ствий, маневров или иных военных мероприятий, гражданской войны, 

народных волнений всякого рода или забастовок, действий вооружен-

ных формирований или террористов; 

л) возмещении убытков, происшедших в результате воздействия 

ядерного взрыва, радиации или радиоактивного заражения; 

м) возмещении убытков, явившихся следствием естественных 

свойств грузов (химических изменений, внутренней порчи, усушки, 

плесени, потери качества и т. д.), происшедших по причине влияния 

температуры воздуха, порчи червями, грызунами, насекомыми, связан-

ных с функциональными нарушениями без внешнего и внутреннего 

повреждения груза (багажа), если Страхователем не нарушены условия 

его транспортировки и хранения; 

н) возмещении вреда, причиненного событием, происшедшим 

вследствие неустранения Страхователем в течение согласованного со 

Страховщиком срока обстоятельств, заметно повышающих степень 

риска, на необходимость устранения которых в соответствии с обще-

принятыми нормами указывал Страхователю Страховщик; 
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о) возмещении вреда, причиненного в результате эксплуатации 

предприятия (в частности, занимающегося перевозкой грузов или пас-

сажиров) после принятия судом решения о приостановлении или пре-

кращении им соответствующей деятельности. 

3.10. Кроме того, страхованием не покрываются убытки Страхо-

вателя, возникшие вследствие: 

а) несоответствия автотранспортного средства экологическим 

нормам (европейские стандарты Еuro 1, Euro 2, стандарты МВД РФ на 

содержание двуокиси углерода в выхлопных газах и т. п.), в результате 

чего на Страхователя наложены штрафы или он понес затраты на пе-

реоборудование автотранспортного средства с целью соответствия 

этим нормам (замена двигателя, ходовой части, фильтров и т. п.); 

б) несоответствия оборудования автотранспортного средства тре-

бованиям безопасности и контроля за безопасностью (требованиям ЕС 

к весу, габаритам, на установку тахографов, требования ПДД МВД РФ 

и т. п.), в результате чего автотранспортное средство снято с рейса и 

Страхователь понес незапланированные расходы; 

в) эксплуатации технически неисправных автотранспортных 

средств, в том числе рефрижераторных установок (автомобилей-ре-

фрижераторов, контейнеров-рефрижераторов и т. п.) при перевозке 

грузов, требующих специального температурного режима перевозки. 

4. СТРАХОВАЯ СУММА (ЛИМИТ ОТВЕТСТВЕННОСТИ) 

4.1. Страховой суммой является определенная договором страхо-

вания денежная сумма, исходя из которой устанавливаются размеры 

страховой премии и страховой выплаты. 

4.2. В соответствии с настоящими Правилами страховая сумма по 

договору страхования устанавливается отдельно по следующим видам 

ответственности: за перевозимый груз (багаж, пассажиров); перед     

третьими лицами на случай причинения им вреда при осуществлении 

перевозки груза (багажа, пассажиров); перед таможенными органами 

при выполнении международных автомобильных перевозок. 

4.3. При определении страховой суммы по договору страхования 

ответственности за перевозимый груз (багаж, пассажиров), заключае-

мому сроком на один год, стороны исходят из объема годового сбора 

платежей за перевозку, основанного на статистических данных Стра-

хователя за предшествующие 3 – 5 лет деятельности в качестве пере-

возчика. 
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При заключении договора страхования на конкретную (разовую) 

перевозку груза страховая сумма перевозимого груза не должна превы-

шать действительной стоимости (страховой стоимости) груза. 

Такой стоимостью для груза считается его действительная стои-

мость в месте его нахождения в день заключения договора страхова-

ния, указанная в сопроводительных документах (товаротранспортная 

накладная, грузовая таможенная декларация и т. п.). 

4.4. При заключении договора страхования в пределах страховой 

суммы сторонами могут устанавливаться предельные суммы выплат 

страхового возмещения (лимиты ответственности Страховщика) по 

виду ответственности, виду убытков, на одно автотранспортное сред-

ство, на каждый страховой случай. 

4.5. Выплаты страхового возмещения (обеспечения) ни при каких 

условиях не могут превышать величину установленной договором 

страхования страховой суммы или лимита ответственности по каж-

дому страховому случаю. 

4.6. При страховании ответственности перед пассажирами стра-

ховая сумма устанавливается по согласованию Страхователя со Стра-

ховщиком в размере не менее 120 установленных законом минималь-

ных размеров оплаты труда. 

4.7. При осуществлении перевозки в соответствии с Таможенной 

конвенцией МДП 1975 года ограничением ответственности Страхов-

щика является сумма 50 тыс. долларов США, рекомендуемая таможен-

ными органами в качестве ограничения ответственности автоперевоз-

чика по одной книжке МДП (по всем страховым случаям, возникаю-

щим в связи с ее использованием перевозчиком). 

Совокупный (агрегатный) лимит ответственности Страховщика 

за весь страховой год по всем выданным книжкам МДП не должен пре-

вышать 100 тыс. долларов США. 

4.8. После выплаты по страховому случаю страхового возмеще-

ния (обеспечения) страховая сумма по договору страхования уменьша-

ется на размер страховой выплаты. В этом случае Страхователь может 

восстановить страховую сумму путем заключения на условиях настоя-

щих Правил дополнительного соглашения к договору страхования на 

оставшийся срок страхования с уплатой соответствующей части стра-

ховой премии. Дополнительное соглашение оформляется в той же 

форме и том же порядке, что и договор страхования. 
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4.9. В период действия договора страхования Страхователь мо-

жет увеличить по соглашению со Страховщиком страховую сумму (в 

пределах действительной стоимости грузов, багажа) или в ее пределах 

лимиты ответственности, а также включить страховые риски, ранее не 

включенные в договор страхования, но предусмотренные настоящими 

Правилами, путем заключения дополнительного соглашения к дого-

вору страхования, в котором размер страховой премии определяется 

пропорционально сроку действия первоначального договора, при этом 

страховой взнос за неполный месяц исчисляется как за полный. 

5. ФРАНШИЗА 

5.1. В договоре может быть предусмотрена франшиза (условная 

или безусловная). При условной франшизе Страховщик освобождается 

от ответственности за убыток, если его размер не превышает размер 

франшизы, и убыток подлежит возмещению полностью, если его раз-

мер превышает франшизу. При безусловной франшизе ответствен-

ность Страховщика определяется размером убытка за минусом фран-

шизы. 

Франшиза определяется по соглашению сторон при заключении 

договора страхования в процентном отношении к страховой сумме или 

в абсолютной величине. 

Если одним страховым случаем вызвано несколько убытков, то 

установленная в договоре страхования франшиза вычитается из суммы 

страхового возмещения только один раз. 

6. СТРАХОВАЯ ПРЕМИЯ 

6.1. Под страховой премией понимается плата за страхование, ко-

торую Страхователь обязан уплатить Страховщику в порядке и в 

сроки, установленные договором страхования. 

6.2. При определении размера страховой премии, подлежащей 

уплате по договору страхования, Страховщик вправе применять разра-

ботанные им и согласованные с федеральным органом исполнительной 

власти по надзору за страховой деятельностью тарифы, определяющие 

страховую премию, взимаемую с единицы страховой суммы, с учетом 

представленных Страхователем данных об объеме перевозок, харак-

тере и категории груза, географии маршрутов, статистических данных 

об убытках, связанных с перевозками, состоянии автомобильного 

парка, характере страхового риска и т. д. 
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По договорам страхования, заключенным на срок менее одного 

года, страховая премия уплачивается в следующих размерах от суммы 

годовой страховой премии: за 1 месяц – 25 %, 2 месяца – 35 %, 3 месяца – 

40 %, 4 месяца – 50 %, 5 месяцев – 60 %, 6 месяцев – 70 %, 7 месяцев – 

75 %, 8 месяцев – 80 %, 9 месяцев – 85 %, 10 месяцев – 90 %, 11 месяцев – 

95 %. 

При заключении договора страхования на конкретную (разовую) 

перевозку груза страховая премия уплачивается в пределах от 25 до               

35 процентов от суммы годовой страховой премии с учетом факторов, 

влияющих на степень риска. 

6.3. Страховая премия по договору страхования может уплачи-

ваться безналичным или наличным расчетом, единовременно или в 

рассрочку. 

Уплата страховой премии в рассрочку может быть предусмот-

рена лишь по договорам страхования, заключенным на срок не менее 

одного года. 

Страхователь обязан уплатить Страховщику страховую премию 

(или первую ее часть) в течение пяти дней (если иное не предусмотрено 

договором страхования) после подписания договора страхования. По-

рядок уплаты страховой премии определяется в договоре страхования. 

Днем уплаты страховой премии считается день поступления 

страховой премии на расчетный счет Страховщика или день уплаты 

страховой премии наличными деньгами. 

6.4. При неуплате (неполной уплате) страховой премии (или ее 

первого взноса при уплате в рассрочку) в установленный договором 

страхования срок договор считается несостоявшимся. 

При неуплате очередного взноса (при уплате страховой премии в 

рассрочку) в срок, предусмотренный условиями договора страхования, 

договор расторгается по инициативе Страховщика в одностороннем 

порядке в соответствии с действующим законодательством Россий-

ской Федерации, если стороны не договорились об отсрочке уплаты 

очередного взноса (договоренность об отсрочке уплаты очередного 

страхового взноса оформляется дополнительным соглашением к дого-

вору страхования). 

Если страховой случай наступил до уплаты очередного страхо-

вого взноса, внесение которого по согласованию сторон отсрочено, 

Страховщик вправе при определении размера страхового возмеще-

ния/обеспечения, подлежащего выплате, зачесть сумму отсроченного 

взноса. 
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7. ПОРЯДОК ЗАКЛЮЧЕНИЯ ДОГОВОРА СТРАХОВАНИЯ 

7.1. Договор страхования ответственности автоперевозчика за-

ключается на срок до одного года. 

По соглашению сторон возможно заключение договора на кон-

кретную перевозку груза или пассажиров. 

7.2. Для заключения договора страхования Страхователь пред-

ставляет Страховщику заявление, в котором должны содержаться не-

обходимые данные для определения степени риска, а именно: 

а) сведения о Страхователе (наименование автопредприятия или 

фирмы, юридический адрес, телефон, факс, номер лицензии на пере-

возки, банковские реквизиты); 

б) регионы (география) перевозок в качестве автоперевозчика, а 

при международных перевозках – с указанием таможенных постов и 

пунктов, между которыми будут осуществляться перевозки; 

в) марки, количество и регистрационные номера допущенных к 

перевозке грузов или пассажиров автотранспортных средств, их техни-

ческие характеристики (год выпуска, пробег и др.); 

г) перечень рисков, предполагаемых к включению в условия до-

говора страхования; 

д) период действия страхового полиса (даты начала и окончания 

страхования); 

е) количество книжек МДП, планируемое к приобретению (при 

международных перевозках); 

ж) валюта страхования (при международных перевозках грузов); 

з) статистические данные об аварийности или нарушениях во 

время перевозок за предшествующие 3 – 5 лет и т. д.; 

и) другие известные Страхователю сведения об обстоятельствах, 

имеющих существенное значение для оценки степени риска. 

7.3. К заявлению прилагаются следующие документы: 

а) официальное разрешение (лицензия и т. д.) на осуществление 

деятельности в качестве автоперевозчика; 

б) документы, свидетельствующие о квалификации водителей и 

соблюдении нормативных требований при осуществлении внутренних 

и международных перевозок; 

в) документы, подтверждающие право владения, пользования, 

распоряжения автотранспортным средством и использования его в ка-

честве перевозочного средства; 
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г) товаротранспортные накладные, содержащие сведения о пере-

возимом грузе, грузоотправителе, грузополучателе, условиях пере-

возки, а также (при международных перевозках) указание на то, что 

перевозка производится на условиях Конвенции, ограничивающей от-

ветственность перевозчика независимо от всяких оговорок; 

д) договоры с третьими лицами на осуществление перевозок гру-

зов, пассажиров;  

е) бухгалтерские документы (баланс и т. д.), характеризующие 

финансовое состояние Страхователя; 

ж) иные документы, характеризующие объект страхования. 

7.4. О сведениях, не отраженных в заявлении, но имеющих суще-

ственное значение для оценки степени риска, Страхователь обязан со-

общить дополнительно. 

7.5. Для принятия решения о приеме на страхование Страховщик 

вправе произвести осмотр автотранспортных(-ого) средств(а), на кото-

рых(-ом) осуществляется перевозка грузов (пассажиров), условий их 

(его) содержания и эксплуатации, а также эксплуатационной докумен-

тации, а при необходимости назначить экспертизу. 

При этом оценка страхового риска Страховщиком не является 

обязательной для Страхователя, который имеет право доказывать иное. 

7.6. При заключении договора страхования между Страхователем 

и Страховщиком должно быть достигнуто соглашение по следующим 

условиям: 

а) об объекте страхования; 

б) характере события, на случай наступления которого осуществ-

ляется страхование (страхового случая); 

в) сроке действия договора и размере страховой суммы. 

7.7. При заключении договора страхования Страхователь обязан 

сообщить Страховщику известные ему обстоятельства, имеющие су-

щественное значение для определения вероятности наступления стра-

хового случая (вид и категория перевозимых грузов, способ перевозки 

грузов, вид автотранспортного средства, специфические требования к 

нему, маршруты перевозки грузов или пассажиров, квалификация во-

дителей, изменение режима, условий эксплуатации автотранспорт-

ных(-ого) средств(а), замена конструктивных деталей и т. п.) и размеры 

возможных убытков от его наступления (страхового риска), если эти 

обстоятельства не известны и не должны быть известны Страховщику. 
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При этом существенными могут быть признаны обстоятельства 

определенно оговоренные Страховщиком в договоре страхования 

(страховом полисе) или в его письменном запросе. 

Если договор страхования заключен при отсутствии ответов 

Страхователя на какие-либо вопросы Страховщика, Страховщик не 

может впоследствии требовать расторжения договора либо признания 

его недействительным на том основании, что соответствующие обсто-

ятельства не были сообщены Страхователем. 

Если после заключения договора страхования будет установлено, 

что Страхователь сообщил заведомо ложные сведения об обстоятель-

ствах, имеющих существенное значение для определения вероятности 

наступления страхового случая и размера возможных убытков от его 

наступления, Страховщик вправе потребовать признания договора не-

действительным и применения последствий в соответствии с законо-

дательством Российской Федерации, за исключением случая, когда об-

стоятельства, о которых умолчал Страхователь, уже отпали. 

7.8. Отношения между Страховщиком и Страхователем оформля-

ются в письменной форме путем составления договора страхования, 

подписанного сторонами, и/или вручения Страхователю страхового 

полиса, подписанного Страховщиком. 

7.9. В случае страхования ответственности по всем (или части) 

автотранспортным средствам перевозчика, используемым для пере-

возки грузов или пассажиров, Страховщик, на основании представлен-

ных Страхователем документов, подтверждающих право собственно-

сти или пользования автотранспортными средствами, составляет их 

опись с указанием их характеристик, лимитов ответственности, кото-

рая заверяется руководителем, главным бухгалтером и печатью Стра-

хователя. 

7.10. Условия, содержащиеся в настоящих Правилах страхования 

и не включенные в текст договора страхования (страхового полиса), 

обязательны для Страхователя (Выгодоприобретателя), если в дого-

воре (страховом полисе) прямо указывается на применение таких Пра-

вил и сами Правила изложены в одном документе с договором (стра-

ховым полисом) или на его оборотной стороне либо приложены к нему. 

7.11. Договор страхования действует на территории (или в рамках 

маршрута перевозки), указанной в страховом полисе. 



70 

О любом изменении территории (маршрута перевозки) должно 

быть сообщено Страховщику (или согласовано с ним) с указанием при-

чин изменения. 

Если территория (маршрут перевозки) изменяется без предвари-

тельного сообщения (согласования) со Страховщиком, действие дого-

вора страхования может быть досрочно прекращено Страховщиком в 

той части перевозки, которая касается изменения территории (марш-

рута) действия договора страхования. 

7.12. Договор страхования гражданской ответственности автопе-

ревозчика вступает в силу со дня поступления страховой премии на 

расчетный счет Страховщика или со дня уплаты Страхователем стра-

ховой премии наличным расчетом. 

При страховании по условиям Конвенции МДП 1975 года период 

ответственности Страховщика по договору страхования распространя-

ется на операции МДП, осуществляемые перевозчиком в течение уста-

новленных сроков действия книжек МДП в рамках оговоренного в 

страховом полисе периода страхования. 

Если срок действия книжки МДП истекает или операция МДП 

завершается за пределами установленного в страховом полисе периода 

страхования, ответственность Страховщика распространяется на весь 

период действия книжки МДП или до завершения операции МДП при 

условии, что книжка МДП выдана или операция МДП начата в течение 

установленного в страховом полисе периода страхования. 

8. ПОРЯДОК ПРЕКРАЩЕНИЯ ДОГОВОРА СТРАХОВАНИЯ 

8.1. Договор страхования прекращается в случаях: 

а) истечения срока его действия; 

б) исполнения Страховщиком обязательств перед Страхователем 

по договору в полном объеме; 

в) неуплаты Страхователем страховых взносов в установленные 

договором сроки; 

г) ликвидации Страхователя, являющегося юридическим лицом, 

или смерти Страхователя, являющегося физическим лицом, кроме слу-

чаев правопреемства или замены Страхователя; 

д) ликвидации Страховщика в порядке, установленном законода-

тельными актами Российской Федерации; 

е) принятия судом решения о признании договора страхования 

недействительным; 
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ж) в других случаях, предусмотренных действующим законода-

тельством Российской Федерации. 

8.2. Договор страхования может быть прекращен досрочно по 

требованию Страховщика или Страхователя, если это предусмотрено 

договором страхования, а также по соглашению сторон. 

8.3. Договор страхования прекращается до наступления срока, на 

который он был заключен, если после его вступления в силу возмож-

ность наступления страхового случая отпала и существование страхо-

вого риска прекратилось по обстоятельствам иным, чем страховой слу-

чай. 

К таким обстоятельствам, в частности, относится прекращение в 

установленном порядке деятельности в качестве перевозчика лицом, 

застраховавшим риск гражданской ответственности, связанной с этой 

деятельностью. 

8.4. Страхователь вправе отказаться от договора страхования в 

любое время, если к моменту отказа возможность наступления страхо-

вого случая не отпала по обстоятельствам, указанным в настоящих 

Правилах. 

При досрочном отказе Страхователя от договора страхования 

уплаченная Страховщику страховая премия не подлежит возврату, 

если договором не предусмотрено иное. 

8.5. При досрочном прекращении договора страхования по тре-

бованию Страховщика договор страхования может быть прекращен 

досрочно с уведомлением об этом Страхователя не менее чем за 30 

дней до предполагаемой даты прекращения договора страхования, 

если иное не оговорено договором страхования. 

В этом случае Страховщик возвращает Страхователю внесенные 

им страховые взносы полностью, а если требование Страховщика обу-

словлено невыполнением Страхователем Правил страхования, то он 

возвращает Страхователю страховые взносы за неистекший срок дого-

вора за вычетом понесенных расходов. 

8.6. При досрочном прекращении договора страхования в связи с 

тем, что отпала возможность наступления страхового случая и суще-

ствование страхового риска прекратилось по обстоятельствам иным, 

чем страховой случай, Страховщик имеет право на часть страховой 

премии пропорционально времени, в течение которого действовало 

страхование. 
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9. НЕДЕЙСТВИТЕЛЬНОСТЬ ДОГОВОРА СТРАХОВАНИЯ 

9.1. Договор страхования может быть признан недействительным 

с момента его заключения по основаниям, предусмотренным Граждан-

ским кодексом Российской Федерации, а также если он ставит Страхо-

вателя в худшее положение по сравнению с тем, которое предусмот-

рено законодательством Российской Федерации, или договор заключен 

после наступления страхового случая, или объектом страхования явля-

ется имущество, подлежащее конфискации на основании вступившего 

в законную силу соответствующего решения суда. 

При недействительности договора страхования каждая из сторон 

обязана возвратить другой все полученное по нему, если иные послед-

ствия недействительности договора не предусмотрены законом. 

Признание договора страхования недействительным осуществля-

ется в соответствии с нормами гражданского законодательства Россий-

ской Федерации. 

10. ИЗМЕНЕНИЕ СТЕПЕНИ РИСКА 

10.1. Страхователь обязан незамедлительно, но в любом случае не 

позднее суток с того момента, когда он узнал или должен был узнать о 

данных изменениях, сообщить о всех существенных изменениях, влия-

ющих на степень страхового риска (изменение характера и условий экс-

плуатации транспортного средства, передача транспортного средства, 

на котором осуществляется перевозка, третьим лицам, изменение гео-

графии маршрутов, постановка на внеплановый ремонт и т. п.). 

10.2. При получении информации об обстоятельствах, влекущих 

увеличение степени страхового риска, Страховщик вправе потребовать 

изменения условий договора страхования, включая прекращение дого-

вора страхования, или уплаты дополнительной страховой премии со-

размерно увеличению риска. 

Если Страхователь не согласится на новые условия или отка-

жется от уплаты дополнительной страховой премии, Страховщик 

вправе потребовать расторжения договора в порядке, предусмотрен-

ном гражданским законодательством Российской Федерации. 

10.3. При неисполнении Страхователем обязанностей по сообще-

нию Страховщику информации об увеличении степени страхового 

риска последний вправе потребовать расторжения договора страхова-

ния и возмещения убытков. 
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Страховщик не вправе требовать расторжения договора страхо-

вания, если обстоятельства, влекущие увеличение степени страхового 

риска, уже отпали. 

10.4. Независимо от того, наступило ли повышение степени стра-

хового риска или нет, Страховщик вправе в период действия договора 

страхования проверять состояние и условия эксплуатации автотранс-

портных средств, на которых осуществляется перевозка грузов (ба-

гажа, пассажиров). 

11. ПРАВА И ОБЯЗАННОСТИ СТОРОН 

11.1. Страховщик имеет право: 

а) проверять сообщаемую Страхователем информацию и выпол-

нение Страхователем требований договора страхования; 

б) при заключении договора страхования произвести осмотр ав-

тотранспортного средства, на котором осуществляются перевозки; 

в) при изменении степени риска потребовать изменения условий 

договора страхования; 

г) расторгнуть договор страхования в случае невыполнения Стра-

хователем условий договора страхования и настоящих Правил; 

д) самостоятельно выяснять причины и обстоятельства наступив-

шего события, при необходимости направлять запросы в компетент-

ные органы (ГИБДД, правоохранительные, пожарные, аварийно-тех-

нические, службы спасения и т. д.) о представлении документов и 

предоставлении информации по этому событию; 

е) требовать от Страхователя информацию, необходимую для 

установления факта наступления события или размера предполагае-

мого страхового возмещения/обеспечения. 

11.2. Страховщик обязан: 

а) ознакомить Страхователя с содержанием Правил страхования 

и вручить ему один экземпляр; 

б) после получения страховой премии в трехдневный срок выдать 

Страхователю страховой полис; 

в) не разглашать сведения о Страхователе и его имущественном 

положении, за исключением случаев, предусмотренных законодатель-

ством Российской Федерации; 

г) затребовать необходимую информацию от таможенных орга-

нов (при международных перевозках) по факту события, имеющего 

признаки страхового случая; 
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д) проверять информацию, предоставленную Страхователем, а 

также контролировать выполнение им условий договора страхования; 

е) после получения сообщения о событии, имеющем признаки 

страхового случая, выяснить обстоятельства наступления события и 

при признании его страховым случаем составить страховой акт, опре-

делить размер ущерба, произвести расчет суммы страхового возмеще-

ния (обеспечения) и выплатить страховое возмещение (обеспечение) в 

установленный настоящими Правилами срок. 

11.3. Страхователь имеет право: 

а) требовать от Страховщика выполнения обязательств по дого-

вору страхования; 

б) на изменение условий договора страхования; 

в) досрочно расторгнуть договор страхования; 

г) получить от Страховщика информацию, касающуюся его фи-

нансовой устойчивости и не являющуюся коммерческой тайной; 

д) получить дубликат страхового полиса в случае утраты полиса, 

выданного ему Страховщиком при заключении договора. 

11.4. Страхователь обязан: 

а) уплатить страховую премию в установленный договором стра-

хования срок; 

б) сообщать Страховщику о всех обстоятельствах, влияющих на 

степень риска по договору, а также о всех существенных изменениях в 

принятом на страхование риске. 

11.5. При наступлении события, имеющего признаки страхового 

случая, Страхователь обязан: 

а) незамедлительно, но в любом случае не позднее двух, а при 

международных перевозках – тридцати суток (за исключением выход-

ных и праздничных дней), сообщить письменно или иным способом, 

указанным в договоре страхования, о случившемся Страховщику (его 

представителю), в правоохранительные и иные компетентные органы. 

Несвоевременное уведомление Страховщика о наступлении со-

бытия, имеющего признаки страхового случая, дает последнему право 

отказать в выплате страхового возмещения (обеспечения), если не бу-

дет доказано, что Страховщик своевременно узнал о наступлении со-

бытия либо что отсутствие у Страховщика сведений об этом не могло 

сказаться на его обязанности выплатить страховое возмещение (обес-

печение); 
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б) принять все возможные меры по предотвращению или умень-

шению убытка, по спасанию груза (багажа), жизни пассажиров, тре-

тьих лиц, которым причинен ущерб. 

Расходы по уменьшению убытков, подлежащих возмещению 

Страховщиком, если они были необходимы или были произведены для 

выполнения указаний Страховщика, согласно действующему законо-

дательству, должны быть возмещены Страховщиком, даже если соот-

ветствующие меры оказались безуспешными; 

в) предпринять все необходимые меры для выяснения причин и 

последствий наступившего события; 

г) незамедлительно извещать Страховщика о всех требованиях, 

предъявляемых ему грузоотправителями (грузополучателями), пасса-

жирами или третьими лицами в связи с наступившим событием; 

д) в той мере, насколько это доступно Страхователю, обеспечить 

участие Страховщика в осмотре места наступления события и установ-

лении размера причиненного вреда; 

ж) оказывать всевозможное содействие Страховщику в судебной 

и внесудебной защите в случае предъявления грузоотправителями 

(грузополучателями), пассажирами или третьими лицами требований о 

возмещении причиненного им вреда; 

з) предоставлять Страховщику всю доступную ему информацию 

и документацию, позволяющую судить о причинах и последствиях 

наступившего события, характере и размерах причиненного убытка. 

Если Страховщик сочтет необходимым назначение своего адво-

ката или иного уполномоченного лица для защиты интересов как Стра-

ховщика, так и Страхователя в связи с событием, признанным страхо-

вым случаем, – выдать доверенность или иные необходимые доку-

менты для защиты таких интересов указанным Страховщиком лицам. 

Страховщик имеет право, но не обязан представлять интересы Страхо-

вателя в суде или иным образом осуществлять правовую защиту Стра-

хователя в связи с событием, признанным страховым случаем. 

Страховщик обязан возместить Страхователю фактические рас-

ходы по оплате адвокатов, защищающих его интересы в таких процес-

сах, если это предусмотрено договором страхования. 

Такие расходы возмещаются в пределах страховой суммы Стра-

ховщика, установленной договором страхования; 
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и) не выплачивать возмещения, не признавать частично или пол-

ностью требования, предъявляемые ему в связи с наступившим собы-

тием, а также не принимать на себя каких-либо прямых или косвенных 

обязательств по урегулированию таких требований без согласия Стра-

ховщика. 

12. ПОРЯДОК ОПРЕДЕЛЕНИЯ РАЗМЕРА УБЫТКОВ И СУММЫ 

СТРАХОВОГО ВОЗМЕЩЕНИЯ (ОБЕСПЕЧЕНИЯ) 

12.1. Согласно гражданскому законодательству Российской Фе-

дерации под убытками понимаются расходы, которые лицо, чье право 

нарушено, произвело или должно будет произвести для восстановле-

ния нарушенного права, утрата или повреждение его имущества (ре-

альный ущерб). 

12.2. После получения от Страхователя сообщения и заявления о 

происшедшем событии Страховщик осуществляет следующие дей-

ствия: 

а) устанавливает факт наступившего события: проверяет соответ-

ствие приведенных в заявлении Страхователя сведений (время, место, 

обстоятельства события и т. д.) условиям договора страхования и 

настоящим Правилам; определяет факт и причины возникновения со-

бытия, вследствие которого был причинен ущерб (на основании доку-

ментов соответствующих организаций); проверяет, были ли происшед-

шее событие и наступившие убытки включены в объем ответственно-

сти Страховщика; определяет необходимость привлечения экспертов, 

аварийных комиссаров; осуществляет иные действия, направленные на 

установление факта наступления события; 

б) при признании наступившего события страховым случаем 

определяет размер убытков, страховой выплаты, составляет акт о стра-

ховом случае (страховой акт / аварийный сертификат) и с учетом этого 

принимает решение о выплате страхового возмещения. 

12.3. При требовании страхового возмещения/обеспечения Стра-

хователь обязан документально доказать, что действительно произо-

шел страховой случай, предусмотренный условиями договора страхо-

вания, и представить претензионные документы со стороны грузоот-

правителей (грузополучателей), пассажиров, потерпевших третьих 

лиц, иные документы, необходимые Страховщику для определения 

размера убытка и суммы страхового возмещения (обеспечения). 



77 

Факт и причина возникновения события, в результате которого 

был нанесен ущерб, должны подтверждаться следующими докумен-

тами: 

а) договор страхования (страховой полис), подтверждающий при-

нятие страхования Страховщиком и взаимные обязательства сторон; 

б) для доказательства интереса в застрахованном объекте страхо-

вания – товаротранспортные накладные, иные перевозочные доку-

менты, фактуры и счета, если по содержанию этих документов Страхо-

ватель имеет право распоряжения грузами; документы, подтверждаю-

щие право собственности или пользования автотранспортным сред-

ством, иные документы, подтверждающие наличие страхового инте-

реса; 

в) для доказательства наличия события, имеющего признаки 

страхового случая, – любые материалы, подтверждающие факт проис-

шедшего события, документы компетентных органов, другие офици-

альные документы (акты, заключения), относящиеся к наступившему 

событию, включая документы, свидетельствующие о претензиях, 

предъявляемых Страхователю грузоотправителем (грузополучателем), 

пассажирами и третьими лицами; 

г) в случае пропажи автотранспортного средства с грузом (бага-

жом), пассажирами без вести или неприбытия в пункт назначения в 

срок – документальное подтверждение об отбытии автотранспортного 

средства с грузом (багажом), пассажирами из пункта отправления и не-

прибытии в конечный пункт, сведения о прохождении автотранспорт-

ного средства с грузом (багажом), пассажирами крупных населенных 

пунктов и таможенных постов на маршруте следования, отмеченных в 

договоре страхования, соответствующие документы компетентных ор-

ганов; 

д) для доказательства размера претензии по убытку – акты 

осмотра объекта страхования экспертом, аварийным комиссаром, акты 

экспертизы, оценки и иные документы, составленные согласно зако-

нам того места, где определяется убыток; 

е) для доказательства размера ущерба, причиненного жизни и 

здоровью пассажиров и третьих лиц, – заключения медицинских учре-

ждений, медицинских экспертных комиссий (ВТЭК, СМЭК), органов 

социального обеспечения, компетентных органов, решения суда, иные 



78 

документы, свидетельствующие о размере причиненного вреда и про-

изведенных расходах; 

ж) при предъявлении претензий Страхователю за непреднамерен-

ные ошибки или упущения его работников – документальное подтвер-

ждение действий работников Страхователя, повлекших просрочку в 

доставке груза или выдачу груза лицу, не имеющему соответствующих 

полномочий и документации на его получение; 

з) при предъявлении претензий Страхователю таможенными ор-

ганами, а также при конфискации имущества Страхователя – доку-

менты таможенных органов на уплату штрафов, таможенных пошлин 

или иных платежей, налагаемых при нарушении таможенного законо-

дательства страны нахождения таможенного органа, а также доку-

менты, свидетельствующие о конфискации имущества и ее причинах. 

Кроме того, представляются следующие документы: 

– копии книжек МДП; 

– протоколы компетентных органов по фактам причинения 

вреда; 

– претензионное письмо или иной документ, которым таможен-

ные органы возлагают на перевозчика ответственность за нарушение 

процедуры перевозки грузов с применением книжки МДП и опреде-

ляют сумму ответственности; 

– документы, характеризующие расходы Страхователя, направ-

ленные на предотвращение или уменьшение убытков и защиту своих 

интересов в судебных или арбитражных органах; 

– копии переписки Страхователя с таможенными органами по 

результатам рассмотрения предъявленных требований в связи с нару-

шением процедуры перевозки грузов с применением книжки МДП; 

– документ, подтверждающий факт оплаты претензии Страхова-

телем; 

– акты осмотра груза (аварийные сертификаты), акты экспер-

тизы, составляемые независимыми специализированными организаци-

ями согласно законам, практике и обычаям страны места происше-

ствия; 

– документ, подтверждающий полномочия представителя Стра-

хователя на урегулирование и оплату убытков; 

– упаковочные ведомости; 
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и) иные документы на произведенные расходы, счета по убытку, 

а в случае требования о возмещении – документы по усмотрению Стра-

ховщика, необходимые ему для рассмотрения претензии и выполнения 

расчета. 

12.4. При необходимости Страховщик вправе запрашивать сведе-

ния, связанные с наступившим событием, у компетентных органов и 

других организаций (органы внутренних дел, таможенные органы, ава-

рийно-спасательные службы, специальные подразделения МЧС, ГО, 

медицинские учреждения и т. д.), располагающих информацией о 

наступившем событии, а также самостоятельно выяснять причины и 

обстоятельства его возникновения. 

При необходимости к работе по определению причин наступле-

ния события, имеющего признаки страхового случая, и размера убыт-

ков могут быть привлечены независимые эксперты, оплата услуг кото-

рых осуществляется требующей стороной. 

12.5. После получения всех необходимых документов и сведений 

о наступившем событии Страховщик проводит анализ на предмет при-

знания события страховым случаем и принимает решение о признании 

события страховым, страховой выплате или отказе в выплате страхо-

вого возмещения/обеспечения. 

12.6. Если Страховщик признает наступившее событие страхо-

вым случаем и при отсутствии судебного спора между сторонами, он, 

на основании заявления, документов, представленных Страхователем 

и пострадавшими третьими лицами, а также дополнительно получен-

ных им документов, составляет страховой акт, в котором указываются 

обстоятельства страхового случая, обоснование произведенных расче-

тов размера причиненного убытка, размер суммы страхового возмеще-

ния (обеспечения), подлежащей выплате Страхователю или пострадав-

шим третьим лицам. 

Страховой акт не составляется, если при проверке заявления 

Страхователя установлено, что заявленный убыток наступил не в ре-

зультате страхового случая. В этом случае Страховщиком и Страхова-

телем составляется документ в произвольной форме, в котором указы-

ваются причины, по которым страховой акт не был составлен, или 

Страховщик направляет Страхователю письменное уведомление с ука-

занием причин непризнания наступившего события страховым случаем 

и о принятом решении об отказе в выплате страхового возмещения. 
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12.7. Расходы по выяснению обстоятельств, связанных с собы-

тием, признанным страховым случаем, с целью уменьшения убытков, 

произведенные Страхователем, а также разумные и чрезвычайные рас-

ходы по спасанию груза (багажа), жизни и имущества пассажиров и 

третьих лиц определяются (если они предусмотрены условиями дого-

вора страхования) в размере величины этих расходов, но в пределах 

страховой суммы (лимитов ответственности), на основании представ-

ленных Страхователем соответствующих документов (счета, квитан-

ции, фактуры, накладные, платежные документы и т. д.), подтвержда-

ющих произведенные затраты. 

12.8. Определение размеров ущерба и сумм страхового возмеще-

ния (обеспечения) производится Страховщиком на основании заявле-

ния Страхователя и представленных им и пострадавшими лицами (гру-

зоотправителями/грузополучателями, пассажирами, третьими лицами) 

документов с составлением страхового акта по установленной форме. 

12.9. При страховании ответственности за груз (багаж) убыток 

определяется исходя из реального размера: 

а) в случае полной гибели груза (багажа) или полной утраты гру-

зом своих качеств – в размере действительной стоимости груза (багажа), 

указанной в товаротранспортной накладной или иных перевозочных до-

кументах за вычетом стоимости спасенного груза (багажа); 

б) в случае пропажи груза (багажа) вместе с транспортным сред-

ством без вести возмещение убытка производится как и при полной ги-

бели после представления Страхователем всех необходимых документов; 

в) при частичном повреждении груза (багажа) – в размере его 

обесценения или затрат на восстановление. 

12.10. При страховании гражданской ответственности автопере-

возчика перед третьими лицами на случай причинения вреда перевози-

мым грузом их жизни, здоровью или имуществу страховое возмещение 

(обеспечение) исчисляется в таком размере, в котором это предусмот-

рено действующим законодательством Российской Федерации о воз-

мещении вреда, но не выше страховой суммы (лимита ответственно-

сти), предусмотренной в договоре страхования. 

При отсутствии разногласий между сторонами определение раз-

меров ущерба и сумм страхового возмещения (обеспечения) произво-

дится Страховщиком на основании представленных Страхователем до-

кументов, а также: 
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– при нанесении вреда жизни и здоровью третьих лиц и пассажи-

ров – на основании документов, заключений экспертов-медиков, меди-

цинских экспертных комиссий (ВТЭК, СМЭК) об установлении сте-

пени длительной или постоянной утраты профессиональной трудоспо-

собности и нуждаемости в дополнительных видах лечения и расходах, 

документов органов социального обеспечения, компетентных органов 

и т. д. 

В качестве подтверждения причинения вреда здоровью потерпев-

ших могут также служить постановления органов дознания или пред-

варительного следствия, документы, представленные потерпевшими 

лицами, свидетельствующие о произведенных ими расходах на лече-

ние и восстановление здоровья; 

– при нанесении вреда имуществу третьих лиц и пассажиров – на 

основании документов компетентных органов (ГАИ, правоохранитель-

ных, пожарных, аварийно-технических, спасательных), комиссий госу-

дарственных органов, производственно-экспертных комиссий и т. д. 

12.11. При определении величины причиненного вреда здоровью 

личности (потерпевшим третьим лицам) учитываются также дополни-

тельные расходы: дополнительное питание (расходы на дополнитель-

ное питание определяются на основании справки медицинского учре-

ждения о рационе дополнительного питания и справки о ценах на про-

дукты), приобретение лекарств (по предъявленным рецептам и чекам), 

санаторно-курортное лечение, включая стоимость проезда к месту ле-

чения и обратно (санаторно-курортные путевки, проездные доку-

менты), приобретение специальных транспортных средств (в пределах 

стоимости того транспортного средства, которое показано ВТЭК), на 

специальный медицинский уход, протезирование (счета медицинских 

учреждений), обучение новой специальности (счета учебных заведе-

ний о затратах на обучение) и т. д. 

Определение размера заработка (дохода), утраченного в резуль-

тате причинения вреда здоровью, а также части заработка, которого в 

случае смерти потерпевшего лишились нетрудоспособные лица, состо-

явшие на его иждивении или имевшие право на получение от него со-

держания, осуществляется в соответствии с законодательством Рос-

сийской Федерации (на основании документов и расчетов, представ-

ленных Страховщику с места работы, учебы потерпевших). 
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В случае причинения вреда несовершеннолетнему лицу в воз-

расте от 14 до 18 лет, не имеющему заработка (дохода), возмещению 

подлежит, помимо расходов, вызванных причинением вреда здоровью, 

также вред, связанный с утратой или уменьшением его трудоспособно-

сти (на основании справок и иных документов медицинских учрежде-

ний). Если на момент причинения вреда здоровью он имел заработок, 

то вред возмещается исходя из размера этого заработка. 

Расходы на погребение определяются Страховщиком на основа-

нии представленных родственниками потерпевшего документов (счета 

патолого-анатомических учреждений и ритуальных фирм об оплате 

оказанных услуг по погребению) в пределах лимитов ответственности, 

установленных договором страхования. 

12.12. При причинении вреда имуществу третьих лиц в сумму 

страхового возмещения включаются расходы на компенсацию, вызван-

ную повреждением или гибелью имущества: 

а) в случае гибели имущества, принадлежащего третьим лицам, – 

с учетом стоимости пострадавшего имущества на момент страхового 

случая за вычетом стоимости годных к употреблению или реализации 

остатков имущества; 

б) в случае повреждения имущества – стоимость затрат на ремонт 

поврежденного имущества, а при невозможности производства ре-

монта – убытки, определяемые исходя из степени обесценения имуще-

ства. 

12.13. При страховании ответственности перед таможенными ор-

ганами (при международных автоперевозках) возмещению подлежат: 

а) расходы Страхователя, понесенные в связи с таможенными по-

шлинами, сборами и иными платежами, которые наложены на него в 

соответствии с таможенными законами и правилами соответствующих 

стран за нарушения, связанные с проведением операций с соблюде-

нием процедуры международной перевозки грузов с применением 

книжки МДП; 

б) расходы по предотвращению или уменьшению размера ущерба 

в рамках осуществления мер, указанных в пп. 13, 14 и 15 раздела «С» 

(ДТП) Правил пользования книжкой МДП; 
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в) расходы по расследованию обстоятельств страхового случая и 

по защите интересов Страхователя в судебных и арбитражных органах 

по происшествиям, ответственность за которые, в соответствии с Та-

моженной конвенцией, возлагается на автоперевозчика. 

12.14. При наличии спора между сторонами Страховщик опреде-

ляет размер убытка, причиненного в результате события, признанного 

им страховым случаем, а также размер судебных расходов (если они 

были включены в договор страхования) на основании решения суда 

(арбитражного суда). 

Определение размера убытка может быть произведено независи-

мой экспертизой, которая выполняется за счет требующей стороны. 

12.15. В случае причинения вреда нескольким лицам при опреде-

лении размера страхового возмещения (обеспечения), приходящегося 

на одного потерпевшего, Страховщик исходит из принципа пропорци-

онального распределения предусмотренной договором страхования 

страховой суммы (лимита ответственности) между всеми потерпев-

шими с учетом доли каждого в совокупном ущербе, причиненном всем 

потерпевшим и подлежащем возмещению по решению суда. 

Размер выплаченного совокупного возмещения (обеспечения) 

потерпевшим, независимо от их числа, не может превышать установ-

ленной договором страхования страховой суммы (лимита ответствен-

ности). 

13. ВЫПЛАТА СТРАХОВОГО ВОЗМЕЩЕНИЯ/ОБЕСПЕЧЕНИЯ 

13.1. При признании наступившего события страховым случаем 

страховая выплата осуществляется Страховщиком в соответствии с до-

говором страхования на основании: 

– заявления Страхователя на выплату страхового возмещения; 

– страхового акта; 

– документов, подтверждающих факт наступления события, 

имеющего признаки страхового случая, и размер причиненного 

убытка, включая документы пострадавших третьих лиц; 

– иных документов, согласованных сторонами при заключении 

договора страхования. 

13.2. При признании наступившего события страховым случаем 

страховое возмещение (обеспечение) выплачивается Страховщиком в 

течение пяти банковских дней, а при международных перевозках – 
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тридцати банковских дней (за исключением выходных и праздничных 

дней) после подписания страхового акта. 

При необоснованной задержке страховой выплаты Страховщик 

обязан уплатить Страхователю штраф за каждый день просрочки в раз-

мере, установленном сторонами при заключении договора страхования. 

13.3. Страховое возмещение не выплачивается, если: 

а) Страхователь не заявил в установленном порядке о событии, 

имеющем признаки страхового случая, в связи с чем невозможно опре-

делить обстоятельства, причины и размер убытка; 

б) автотранспортное средство управлялось Страхователем – фи-

зическим лицом либо уполномоченным Страхователем лицом в состо-

янии любой степени опьянения (алкогольного, наркотического, токси-

ческого) или без соответствующего документа на право управления ав-

тотранспортным средством данной категории; 

в) автотранспортное средство использовалось в технически неис-

правном состоянии; 

г) грузы (багаж), пассажиры перевозились с нарушением дей-

ствующих инструкций и правил перевозки грузов (багажа) или пасса-

жиров, упаковки, крепления грузов (багажа); 

д) автотранспортное средство использовалось в целях обучения 

вождению или для участия в соревнованиях или испытаниях; 

е) выявлены нарушения правил пожарной безопасности, пере-

возки и хранения огнеопасных, взрывоопасных веществ и предметов; 

ж) событие, имеющее признаки страхового случая, возникло из-

за умышленных действий (бездействия) Страхователя или Выгодопри-

обретателя, направленных на его наступление (наличие умысла в их 

действиях устанавливается на основании решения суда или соответ-

ствующих компетентных органов). 

При этом под умышленным действием (бездействием) понима-

ется совершение Страхователем определенного сознательного дей-

ствия или его бездействие, при котором с достаточно большой вероят-

ностью ожидается наступление убытка; 

з) Страхователь нарушил операции или процедуры перевозки 

грузов с применением книжки МДП, включая передачу книжек МДП 

другому перевозчику, подпадающие под действие Таможенной кон-

венции МДП 1975 года; 
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и) Страхователь или лицо, в пользу которого заключен договор 

страхования, совершил умышленное преступление, находящееся в 

прямой причинной связи с наступившим событием; 

к) Страхователь сообщил Страховщику заведомо ложные сведе-

ния об объекте страхования; 

л) Страхователь сообщил неправильные сведения об обстоятель-

ствах, имеющих существенное значение для суждения о степени стра-

хового риска; 

м) Страхователь не сообщил о существенных изменениях в 

риске; 

н) Страхователь не выполнил обязательства, обусловленные 

настоящими Правилами; 

о) Страхователь своевременно не известил о предъявленных к 

нему претензиях со стороны грузоотправителей (грузополучателей), 

пассажиров, третьих лиц, таможенных органов или о начатом против 

него судебном деле; 

п) Страхователь воспрепятствовал участию Страховщика в су-

дебных делах и в определении размера ущерба, а также отказался ока-

зывать ему необходимую помощь; 

р) Страхователю причинен вред в результате незаконных дей-

ствий (бездействия) государственных органов, органов местного само-

управления либо должностных лиц этих органов, в том числе в резуль-

тате издания указанными органами и должностными лицами актов, не 

соответствующих законам или другим правовым актам. 

13.4. Страховщик не возмещает дополнительно возникший 

ущерб, наступивший в результате: 

а) непринятия Страхователем необходимых мер по предотвраще-

нию увеличения размеров убытка, а также если он предпринял какие-

либо умышленные действия в целях увеличения размеров убытка; 

б) воспрепятствования Страхователя участию Страховщика в пе-

реговорах и заключении соглашений с третьими лицами. 

13.5. Решение об отказе в страховой выплате принимается Стра-

ховщиком и сообщается Страхователю в письменной форме с мотиви-

рованным обоснованием причин отказа. 

Отказ Страховщика произвести страховую выплату может быть 

обжалован Страхователем в суде, арбитражном или третейском суде. 



86 

13.6. Выплата страхового возмещения (обеспечения) произво-

дится Страховщиком непосредственно потерпевшим лицам: грузоот-

правителям, грузополучателям, пассажирам, третьим лицам. 

Дополнительные расходы по выяснению обстоятельств, связан-

ных со страховым случаем, уменьшению убытка и судебные расходы 

компенсируются Страхователю, если их покрытие предусматривалось 

условиями договора страхования. 

Если после определения размера убытка и суммы страхового воз-

мещения (обеспечения) Страхователь компенсировал причиненный им 

в результате страхового случая ущерб в требуемом размере, то выплата 

страхового возмещения (обеспечения) производится Страхователю по-

сле представления им Страховщику документов, подтверждающих 

произведенные расходы. 

13.7. При страховании гражданской ответственности автопере-

возчика в двух и более страховых организациях (двойное страхование), 

о котором Страхователь обязан поставить в известность Страховщика, 

страховое возмещение (обеспечение) выплачивается Страховщиком 

только с применением пропорционального метода расчета или только 

в той части, которая не покрывается страхованием данного риска дру-

гими страховыми организациями. 

14. ИСКОВАЯ ДАВНОСТЬ 

14.1. Право на предъявление к Страховщику претензий по стра-

хованию ответственности перед третьими лицами сохраняется в тече-

ние срока исковой давности, предусмотренного законодательством 

Российской Федерации, начиная со дня наступления страхового слу-

чая. 

15. ПОРЯДОК РАЗРЕШЕНИЯ СПОРОВ 

15.1. Споры, вытекающие из договоров страхования, заключен-

ных на основании настоящих Правил, рассматриваются в порядке, 

установленном законодательством Российской Федерации. 

16. ПОРЯДОК ВНЕСЕНИЯ ИЗМЕНЕНИЙ И ДОПОЛНЕНИЙ  

В ПРАВИЛА СТРАХОВАНИЯ 

16.1. Изменения и дополнения в настоящие Правила страхования 

с целью расширения объема обязательств Страховщика по договору 

страхования, включая перечень объектов страхования и страховых 

рисков, в обязательном порядке предварительно согласовываются с 
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федеральным органом исполнительной власти по надзору за страховой 

деятельностью. 

Иные изменения в настоящие Правила страхования, не противо-

речащие законодательству, вносятся Страховщиком самостоятельно с 

уведомлением в установленный срок о внесенных изменениях феде-

рального органа исполнительной власти по надзору за страховой дея-

тельностью. 

17. ПРИМЕНИМОЕ ПРАВО 

17.1. Действие настоящих Правил и договоров страхования, за-

ключенных в соответствии с ними, регулируются положениями зако-

нодательства Российской Федерации. 

 

Контрольные вопросы 

1. Какой кодекс регулирует отношения между страховщиком и 

страхователем? 

2. Какой закон регулирует отношения между страховщиком и 

страхователем? 

3. На основании чего страховщик осуществляет страховую дея-

тельность? 

4. Кто такие страхователи? 

5. Допускается ли страхование противоправных интересов? 

6. Может ли страховщик разглашать полученные им в результате 

своей профессиональной деятельности сведения о страхователе, выго-

доприобретателе, их имущественном положении? 

7. Что такое объект страхования? 

8. Что такое страховой случай? 

9. По каким условиям заключается договор страхования грузов? 

10. Что такое страховая сумма? 

11. Какие размеры может иметь страховая сумма? 

12. Что такое генеральный полис? 

13. Что такое франшиза в страховании и как она определяется? 

14. Что такое страховая премия и какие размеры она может иметь? 

15. Как может уплачиваться страховая премия при страховании по 

генеральному полису? 
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16. Чем определяется порядок уплаты страховой премии? 

17. Какая дата считается датой уплаты страховой премии? 

18. Чем устанавливается срок действия договора страхования грузов? 

19. В каких случаях прекращается действие договора страхования 

грузов? 

20. В каких случаях договор страхования грузов может быть приз-

нан недействительным? 

21. Какие права и обязанности имеет страховщик по договору 

страхования грузов? 

22. Какие права и обязанности имеет страхователь по договору 

страхования грузов? 

23. Каков порядок определения размера убытка и суммы страхо-

вого возмещения по договору страхования грузов? 

24. Что такое суброгация? 

25. Какова исковая давность страхователя по договору страхова-

ния грузов?  
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Глава 4. ОБЗОР МЕТОДОВ ОПРЕДЕЛЕНИЯ ПРОПУСКНОЙ 

СПОСОБНОСТИ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ 

 

4.1. Основные характеристики [6 – 18] 

 

Основные характеристики уровней обслуживания дороги – коэф-

фициент (уровень) загрузки дороги движением z, коэффициент скоро-

сти c и коэффициент насыщения движением ρ. 

Коэффициент загрузки z определяется отношением фактической 

интенсивности движения к практической пропускной способности 

участка дороги 

Z  = N / P, (1) 

где N – интенсивность движения, авт./ч; P – практическая пропускная 

способность участка дороги, авт./ч. 

Изменение скорости движения при различных загрузках дорог 

оценивает коэффициент скорости движения 

c  = Vz / V0, (2) 

где Vz – средняя скорость движения при рассматриваемом уровне об-

служивания, км/ч; V0 – скорость движения в свободных условиях при 

уровне обслуживания, км/ч. 

 

4.2. Пропускная способность двухполосных 

автомобильных дорог [6 – 18] 

 

При оценке практической пропускной способности в конкретных 

дорожных условиях рекомендуется использовать уравнение 

𝑃 = β𝑃max, (3) 

где β – итоговый коэффициент снижения пропускной способности, 

равный произведению частных коэффициентов β = β1 ∙ β2 ∙ β3 ∙ … ∙
β17; 𝑃max – максимальная практическая пропускная способность, лег-

ковых авт./ч. 

Максимальная практическая пропускная способность 𝑃max уста-

навливается на эталонном участке при благоприятных погодно-клима-

тических условиях и транспортном потоке, состоящем только из лег-

ковых автомобилей. 

Снижение максимальной пропускной способности происходит в 

результате влияния различных факторов. 
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Значения коэффициента β1 приведены в табл. 2. 

 

Таблица 2 

Значения коэффициента β1 

Автомобильная 

дорога 

Ширина, м Величина  

коэффициента β1 полосы движения проезжей части 

Многополосная 3,00 – 0,70 

Многополосная 3,50 – 0,96 

Многополосная более 3,75 – 1,00 

Двухполосная – 6,0 0,85 / 0,54 

Двухполосная – 7,0 0,90 / 0,71 

Двухполосная – 7,5 1,00 / 0,87 

Примечание. В знаменателе приведены значения коэффициента β1 при 

наличии снежного наката на полосе движения. 

 

При ширине обочины 3,75 м коэффициент β2 = 1, при 3 м – 0,97, 

при 2,5 м – 0,92, при 2 м – 0,80, при 1,5 м – 0,70. 

Коэффициенты β3, β4, β5 приведены соответственно в табл. 3, 4, 5. 

 

Таблица 3 

Значения коэффициента β3 

Расстоя-

ние  

от кромки 

проезжей 

части  

до препят-

ствия, м 

Величина коэффициента β3 при ширине полосы движения, м,  

при наличии 

боковых помех с одной стороны боковых помех с обеих сторон 

≥ 3,75 3,00 – 3,75 ≤ 3,00 ≥ 3,75 3,00 – 3,75 ≤ 3,00 

2,5 1,00 1,00 0,98 1,00 0,98 0,96 

2,0 0,99 0,99 0,95 0,98 0,97 0,93 
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Окончание табл. 3 

Расстоя-

ние  

от кромки 

проезжей 

части  

до препят-

ствия, м 

Величина коэффициента β3 при ширине полосы движения, м,  

при наличии 

боковых помех с одной стороны боковых помех с обеих сторон 

≥ 3,75 3,00 – 3,75 ≤ 3,00 ≥ 3,75 3,00 – 3,75 ≤ 3,00 

1,5 0,97 0,95 0,94 0,96 0,93 0,91 

1,0 0,95 0,90 0,87 0,91 0,88 0,85 

0,5 0,92 0,83 0,80 0,88 0,78 0,75 

0 0,85 0,78 0,75 0,82 0,73 0,70 
 

 

Таблица 4 

Значения коэффициента β4 

Количество  

автопоездов  

в потоке, % 

Величина коэффициента β4 при числе легких  

и средних грузовых автомобилей, % 

10 20 50 60 70 

1 0,99 0,98 0,94 0,90 0,86 

5 0,97 0,96 0,91 0,88 0,84 

10 0,95 0,93 0,88 0,85 0,81 

15 0,92 0,90 0,85 0,82 0,78 

20 0,90 0,87 0,82 0,79 0,76 

25 0,87 0,84 0,79 0,76 0,73 

30 0,84 0,81 0,76 0,72 0,70 

Примечание. Коэффициент β4 на подъемах не учитывают, так как состав 

движения учтен при определении коэффициента β5  (табл. 5). 
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Таблица 5 

Значения коэффициента β5 

Продольный 

уклон,  

Длина 

подъема, м 

Величина коэффициента β5 при количестве  

автопоездов в потоке, % 

2 5 10 15 

20 200 0,98 0,97 0,94 0,89 

20 500 0,97 0,94 0,92 0,87 

20 800 0,96 0,92 0,90 0,84 

30 200 0,96 0,95 0,93 0,86 

30 500 0,95 0,93 0,91 0,83 

30 800 0,93 0,90 0,88 0,80 

40 200 0,93 0,90 0,86 0,80 

40 500 0,91 0,88 0,83 0,76 

50 200 0,90 0,85 0,80 0,74 

50 500 0,86 0,80 0,75 0,70 

50 800 0,82 0,76 0,71 0,64 

60 200 0,83 0,77 0,70 0,63 

60 500 0,77 0,71 0,64 0,55 

60 800 0,70 0,63 0,53 0,47 

70 200 0,75 0,68 0,60 0,55 

70 500 0,63 0,55 0,48 0,41 

 

Коэффициенты β6 − β8 имеют следующие значения. 

При расстоянии видимости менее 50 м β6 = 0,68; при 50 – 100 м    

β6 = 0,73; при 100 – 150 м  β6 = 0,84; при 150 – 250 м  β6 = 0,80; при    

250 – 350 м  β6 = 0,98; более 350 м  β6 = 1. 

При радиусе кривой в плане менее 100 м β7 = 0,85; при 100 – 250 м  

β7 = 0,90; при 250 – 450 м  β7 = 0,96; при 450 – 600 м β7 = 0,99; при 

радиусе более 600 м  β7 = 1. 

‰
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При ограничении знаком скорости до 10 км/ч β8 = 0,44; при            

20 км/ч  β8 = 0,76; при 30 км/ч  β8 = 0,88; при 40 км/ч  β8 = 0,96; при              

50 км/ч  β8 = 0,98; при 60 км/ч  β8 = 1. 

Значения коэффициента β9 приведены в табл. 6. 

При отсутствии данных об интенсивности движения на пересече-

ниях автомобильных дорог допускается принимать значения коэффи-

циента β9, соответствующие случаю, когда доля автомобилей, повора-

чивающих налево, равна 20 %. 

Таблица 6 

Значения коэффициента β9 

Число автомоби-

лей, поворачиваю-

щих налево, % 

Тип пересечения 

Т-образное Четырехстороннее 

Величина коэффициента β9 при ширине проезжей части 

основной дороги, м 

7,0 7,5 10,5 7,0 7,5 10,5 

Необорудованное пересечение 

0 0,97 0,98 1,00 0,94 0,95 0,98 

20 0,85 0,87 0,92 0,82 0,83 0,91 

40 0,73 0,75 0,83 0,70 0,71 0,82 

60 0,60 0,62 0,75 0,57 0,58 0,73 

80 0,45 0,47 0,72 0,41 0,41 0,70 

Частично оборудованное пересечение с островками  

без переходно-скоростных полос 

0 1,00 1,00 1,00 0,98 0,99 1,00 

20 0,97 0,98 1,00 0,98 0,97 0,99 

40 0,93 0,94 0,97 0,91 0,92 0,97 

60 0,87 0,88 0,93 0,84 0,85 0,93 

80 0,87 0,88 0,92 0,84 0,85 0,92 
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Окончание табл. 6 

Число автомоби-

лей, поворачиваю-

щих налево, % 

Тип пересечения 

Т-образное Четырехстороннее 

Величина коэффициента β9 при ширине проезжей части 

основной дороги, м 

7,0 7,5 10,5 7,0 7,5 10,5 

Полностью канализированное пересечение 

0 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 

20 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 

40 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 

60 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 

80 0,97 0,98 0,99 0,95 0,97 0,98 

 

Значения коэффициентов β10 − β13 приведены ниже. 
 

Состояние обочины Значение коэффициента β10 

Грунтовая обочина без укрепления 1,00 

Обочина укреплена:  

щебнем с краевой полосой из бетонных плит 0,99 

щебнем без вяжущего 0,99 

Грунтовая обочина неровная, с колеями 0,90 

Неукрепленные обочины в сухом состоянии 0,90 

  

Тип покрытия Значение коэффициента β11 

Шероховатое асфальто- или цементобетонное, 

черное щебеночное покрытие 1,00 

Асфальтобетонное покрытие 

без поверхностной обработки 0,91 

Сборное бетонное покрытие 0,86 

Булыжная мостовая 0,42 

Грунтовая дорога без пыли, сухая 0,90 

Грунтовая дорога размокшая 0,10 – 0,30 
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Площадка отдыха, бензозаправочные станции 

или остановочные площадки 

Значение коэффициента β12 

С полным отделением от основной дороги  

и наличием специальной полосы для въезда 1,00 

При наличии только отгона ширины 0,98 

При отсутствии полосы и отгона 0,80 

Без отделения от основной проезжей части 0,64 
 

Вид разметки Значение коэффициента β13 

При наличии осевой разметки 1,02 

Краевая и осевая разметки 1,05 

Разметка полос на подъемах  

с дополнительной полосой 1,50 

То же, на четырехполосной дороге 1,23 

То же, на трехполосной дороге 1,30 

При наличии двойной осевой разметки 1,12 
 

 

Значения коэффициента β14 приведены в табл. 7. 

 

Таблица 7 

Значения коэффициента β14 

Число  

автобусов 

в потоке, % 

Величина коэффициента β14 при числе легковых автомобилей 

в потоке, % 

70 50 40 30 20 10 

1 0,82 0,76 0,74 0,72 0,70 0,68 

5 0,80 0,75 0,72 0,71 0,69 0,66 

10 0,77 0,73 0,71 0,69 0,67 0,65 

15 0,75 0,71 0,69 0,67 0,66 0,64 

20 0,73 0,69 0,68 0,66 0,64 0,62 

30 0,70 0,66 0,64 0,63 0,61 0,60 

 

В табл. 8 представлены рекомендуемые величины коэффициента 

β15, учитывающего влияние населенного пункта. 
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Таблица 8 

Рекомендуемые величины коэффициента β15, 

учитывающего влияние населенного пункта 

Ограничение 

скорости, км/ч 

Величина коэффициента β15, учитывающего влияние  

населенного пункта протяженностью, км 

0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5 < 4,0 

60 0,83 0,82 0,81 0,79 0,74 0,70 0,67 0,63 

50 0,65 0,64 0,63 0,61 0,39 0,57 0,54 0,50 

40 0,51 0,51 0,52 0,51 0,50 0,48 0,47 0,44 

 

Величины коэффициента снижения пропускной способности β16 

приведены в табл. 9. 

 

Таблица 9 

Рекомендуемые значения коэффициента β16, учитывающего влияние 

расстояния неподвижных боковых препятствий до кромки проезжей 

части 

Расстояние  

до кромки  

проезжей части, м 

Величина коэффициента снижения пропускной способности 

β16 при протяженности населенного пункта, км 

0,5 – 1,0 1 – 2 2 – 3 3 – 4 

Более 4 0,92 0,88 0,87 0,84 

3 – 4 0,82 0,77 0,73 0,62 

2 – 3 0,75 0,69 0,63 0,60 

 

Рекомендуются следующие значения коэффициента снижения 

пропускной способности двухполосных автомобильных дорог β17 при 

наличии пешеходных переходов (табл. 10). 
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Таблица 10 

Рекомендуемые значения коэффициента β17, 

учитывающего влияние пешеходных переходов 

Количество 

пешеходов, 

чел./ч 

Величина коэффициента снижения пропускной способности β17  

при отсутствии светофорного 

регулирования 

при наличии светофорного 

регулирования 

60 0,86 0,97 

120 0,58 0,88 

180 0,27 0,79 

 

Промежуточные значения вышеприведенных коэффициентов 

определяют интерполяцией. 

При оценке практической пропускной способности по формуле (4) 

допускается использовать не более шести частных коэффициентов, вы-

деляя в каждом конкретном случае основной частный коэффициент и 

второстепенные. 

Для прямолинейных горизонтальных участков основным част-

ным коэффициентом может быть коэффициент, учитывающий ширину 

проезжей части, а второстепенные коэффициенты учитывают ширину 

обочин, расстояние видимости, состав транспортного потока, наличие 

разметки, тип пересечения. 

Для участков кривых в плане основным частным коэффициентом 

может быть коэффициент, учитывающий величину радиуса кривой в 

плане, а второстепенные коэффициенты учитывают ширину проезжей 

части и обочин, расстояние видимости, тип покрытия, наличие раз-

метки. 

Для участков подъемов основным частным коэффициентом явля-

ется коэффициент, зависящий от величины продольного уклона, а вто-

ростепенные коэффициенты учитывают ширину проезжей части, коли-

чество автопоездов в составе транспортного потока, наличие дополни-

тельной полосы, тип покрытия, наличие разметки. 

На характерных участках автомобильных дорог с другими до-

рожными условиями используют коэффициенты, имеющие наиболь-

шие значения. 
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При оценке практической пропускной способности в реальных 

дорожных условиях для целей организации движения следует пользо-

ваться уравнением 

𝑃 = 𝑤𝑉0𝑞max, (4) 

где 𝑤 – коэффициент, зависящий от загрузки встречной полосы движе-

ния (𝑤  = 1,3 при малой загрузке встречной полосы z < 0,4; 𝑤 = 1 при 

равном распределении интенсивности по встречным полосам; 𝑤 = 0,99 

при высокой загрузке встречной полосы z  > 0,4); 𝑉0 – скорость движе-

ния в свободных условиях на рассматриваемом участке, км/ч;                       

𝑞max = L / l – максимальная плотность движения на рассматриваемом 

участке, авт./км; L – протяженность участка, км; l – интервал между 

автомобилями, м (табл. 11). 

Таблица 11 

Рекомендуемые интервалы между автомобилями 

Тип задних  

автомобилей 

Интервал между автомобилями l, м 

легковыми грузовыми автопоездами 

Легковые 7,3 9,3 13,2 

Грузовые 9,0 9,7 14,1 

Автопоезда 13,0 14,2 17,3 

 

Максимальную плотность смешанного транспортного потока 

устанавливают с учетом интервалов между автомобилями и их габа-

ритных размеров. Для удобства определения 𝑞max следует ввести сред-

ний расчетный интервал 𝑙расч, представляющий собой сумму дистан-

ций между автомобилями и длину участка, занимаемого передним ав-

томобилем. 

При разнородном составе потока средний интервал следует опре-

делять с учетом возможного сочетания стоящих друг за другом авто-

мобилей: 

𝑙расч  =  𝑝л
2𝑙лл  +  𝑝л𝑝г𝑙лг  +  𝑝л𝑝а𝑙ла  + 𝑝г𝑝л𝑙гл  +  𝑝г

2𝑙гг + 𝑝г𝑝а𝑙га +

+ 𝑝а𝑝л𝑙ал+ 𝑝а𝑝г𝑙аг + 𝑝а
2𝑙аа, 

где 𝑝л, 𝑝г, 𝑝а – фактическая вероятность появления соответственно лег-

кового, грузового автомобилей и автомобильного поезда (определяют 

по данным учета движения или задают составом движения); 𝑙лл, 𝑙лг, 𝑙ла, 

𝑙гл, 𝑙гг, 𝑙га, 𝑙ал, 𝑙аг, 𝑙аа – интервалы соответственно между легковыми, 
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легковым и грузовым, легковым и автопоездом, грузовым и легковым, 

грузовыми,  грузовым и автопоездом, автопоездом и легковым, авто-

поездом и грузовым автомобилями, автопоездами с учетом их длины. 

При расчетах пропускной способности следует исходить из вели-

чины максимальной практической пропускной способности, приведен-

ной ниже. 
 

Автомобильные дороги 𝑃max, легковых авт./ч 

Двухполосные 3600 в оба направления 

Трехполосные 4000 в оба направления 

Четырехполосные:  

без разделительной полосы 2100 по одной полосе 

с разделительной полосой 2200 по одной полосе 

Шестиполосные:  

без разделительной полосы 2200 по одной полосе 

с разделительной полосой 2300 по одной полосе 

Автомобильные магистрали, имеющие  

восемь полос 2300 по одной полосе 

 

Для оперативной (ориентировочной) оценки практической про-

пускной способности участков двухполосной автомобильной дороги, 

имеющей сочетание геометрических элементов, рекомендуется ис-

пользовать уравнение 

𝑃 = 413 + 27𝐵 − 4,07𝑖 + 0,065𝑅 + 434,6𝑝л, (5) 

где B – ширина проезжей части, м (7 < B < 9); i – продольный уклон, ‰ 

(0 < i < 60); R – радиус кривой в плане, м (400 < R < 1000); 𝑝л – количе-

ство легковых автомобилей в составе движения, в долях единицы               

(0,2 < 𝑝л < 0,8). 

При проектировании пропускную способность участка подъема 

двухполосных дорог с дополнительной полосой определяют как сумму 

пропускных способностей двух полос с учетом распределения потока 

по полосам на подъем: 

𝑃 = 𝑃осн + 𝑃доп. (6) 
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Пропускная способность дополнительной (правой) полосы на 

подъеме составляет 

𝑃доп = 647 − 3,64𝑖 + 0,05𝑅 + 454,6𝑝л. (7) 

Пропускная способность основной (левой) полосы при наличии 

дополнительной полосы на подъеме определяется как 

𝑃осн = 648,8 − 3,57𝑖 + 0,037𝑅 + 468𝑝л. (8) 

 

4.3. Пропускная способность трехполосных дорог [6 – 18] 

Проектируя реконструкцию двухполосных дорог в трехполосные 

и разрабатывая мероприятия по улучшению транспортно-эксплуатаци-

онных качеств существующих трехполосных дорог, следует исходить 

из максимальной практической пропускной способности трехполос-

ных дорог и перспективного роста интенсивности движения потока ав-

томобилей. При этом к основным требованиям, предъявляемым к про-

ектам реконструкции, следует относить обеспечение соответствия ши-

рины проезжей части после реконструкции реальной интенсивности 

движения в настоящее время и на расчетную перспективу с учетом ха-

рактера ожидаемого транспортного потока при минимальных капи-

тальных затратах. 

Пропускная способность трехполосных дорог зависит от интен-

сивности и структуры транспортного потока, неравномерности их 

распределения по направлениям, а также от методов организации дви-

жения. 

Максимальная практическая пропускная способность трехполос-

ной дороги обеспечивается при следующих дорожных условиях: пря-

молинейный горизонтальный участок; расстояние видимости с учетом 

обгона не менее 700 м; проезжая часть размечена на три полосы дви-

жения (ширина каждой 3,75 м); укрепленные обочины шириной 3 м; 

покрытие сухое, ровное и шероховатое; транспортный поток состоит 

только из легковых автомобилей; интенсивность движения в преобла-

дающем направлении превышает интенсивность встречного потока не 
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менее чем в два раза; боковые препятствия отсутствуют; погодные 

условия благоприятные. В этих условиях наиболее полно использу-

ются все полосы проезжей части трехполосной дороги. 

При расчетах в зависимости от методов организации движения 

нужно исходить из следующей максимальной практической пропуск-

ной способности трехполосных дорог в оба направления: трехполосное 

движение – 4000 авт./ч, реверсивное движение по средней полосе – 

4200 авт./ч. 

Для определения практической пропускной способности трехпо-

лосных дорог в конкретных дорожных условиях рекомендуется ис-

пользовать формулу (4). 

Для расчета максимальной пропускной способности отдельных 

участков трехполосных автомобильных дорог и получения дополни-

тельных коэффициентов снижения пропускной способности, необхо-

димых при оценке эффективности мероприятий по повышению их 

транспортно-эксплуатационных качеств в реальных дорожных усло-

виях, следует пользоваться формулой 

𝑃 = 2,4αα𝑣α𝑁𝑉0𝑞max, (9) 

где α – коэффициент, учитывающий влияние дорожных условий на 

пропускную способность; α𝑣 – коэффициент, учитывающий влияние 

длины перегона между пересечениями и примыканиями на скорость 

автомобилей; α𝑁 – коэффициент, учитывающий влияние неравномер-

ности распределения интенсивности движения по направлениям на 

степень загруженности средней полосы трехполосной дороги; 𝑉0 – ско-

рость свободного движения, км/ч; 𝑞max – максимальная плотность по-

тока на одной полосе, авт./км. 

При организации реверсивного движения по средней полосе 

можно воспользоваться формулой 

𝑃 = 1,5αα𝑣α𝑝𝑉0𝑞max, (10) 

где α𝑝 – коэффициент, учитывающий распределение автомобилей по 

ширине проезжей части при организации реверсивного движения. 



102 

Расчетные значения коэффициента α в зависимости от его пре-

дельных значений приведены ниже. 
 

Разметка Пределы α Расчетное значение α 

Трехполосная 0,19 – 0,23 0,20 

Трехполосная с реверсивной полосой 0,20 – 0,25 0,22 

 

Расчетные значения α𝑣 при разной длине перегона между пересе-

чениями и примыканиями составляют соответственно 1 при L ≥ 3 км, 

0,98 при L = 2,1 – 3 км, 0,96 при L = 1,5 – 2,0 км, 0,92 при L = 1,0 – 1,4 км, 

0,88 при L = 0,5 – 0,9 км, 0,80 при L < 0,5 км. 

Степень загрузки движением средней полосы при трехполосной 

разметке проезжей части зависит от неравномерности распределения 

интенсивности и состава движения по направлениям и характеризуется 

коэффициентом 𝑘𝑁. Определяется как отношение интенсивности дви-

жения автомобилей преобладающего направления к интенсивности 

встречного движения. 

Для практических расчетов α𝑁 = 1 при 𝑘𝑁 = 1 и α𝑁 = 1,18 при            

𝑘𝑁 ≥ 2. 

При промежуточных значениях коэффициента 𝑘𝑁 величину ко-

эффициента α𝑁 следует определять интерполяцией. 

Коэффициент α𝑝 зависит от состава преобладающего транспорт-

ного потока: α𝑝 = 1,64 при доле легковых автомобилей менее 25 %;       

α𝑝 = 1,75 при 25 – 30 %; α𝑝 = 1,69 при 50 – 75 %; α𝑝 = 1,92 при более 75 %. 

 

4.4. Пропускная способность автомобильных дорог 

в городских условиях [6 – 18] 

 

На пропускную способность участков дорог в пределах город-

ских территорий (на входах в города) влияет большое количество раз-

личных параметров. Их можно разделить на две группы: геометриче-

ские и транспортные. 
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К геометрическим параметрам относятся: 

– число полос n; 

– средняя ширина полосы b, м; 

– продольный уклон i, ‰; 

– наличие паркирования; 

– наличие автобусных остановок; 

– радиус кривой в плане R, м. 

К транспортным параметрам относятся: 

– интенсивность движения N, прив. ед./ч; 

– величина максимальной практической пропускной способно-

сти Pmax, приведенных авт./ч; 

– доля грузовых транспортных средств в потоке, %; 

– число маневров паркирующихся автомобилей 𝑛м, маневр/ч; 

– скорость V, км/ч. 

Расчетное значение пропускной способности P группы полос в 

конкретных дорожных условиях определяется по формуле 

𝑃 = 𝑃max 𝑛 𝑓𝑏 𝑓гр 𝑓𝑖 𝑓𝑝 𝑓авт 𝑓тер 𝑓𝑅 𝑓𝑉, (11) 

где n – количество полос движения в одном направлении; 

𝑓𝑏 – коэффициент, учитывающий ширину полосы движения;  

𝑓гр – коэффициент, учитывающий долю грузовых автомобилей в 

потоке;  

𝑓𝑖 – коэффициент, учитывающий продольные уклоны;  

𝑓𝑝 – коэффициент, учитывающий помехи, создаваемые паркиру-

ющимися транспортными средствами;  

𝑓авт – коэффициент, учитывающий помехи, создаваемые автобу-

сами;  

𝑓тер – коэффициент, учитывающий тип территории;  

𝑓𝑅 – коэффициент, учитывающий радиусы кривой в плане; 

𝑓𝑉 – коэффициент, учитывающий ограничение скорости. 

В табл. 12 приведены формулы расчета коэффициентов, входя-

щих в состав уравнения (11), позволяющих скорректировать значение 

идеального потока насыщения, учитывая реальные условия движения 

на конкретном рассматриваемом участке дорожной сети.  
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Таблица 12 

Рекомендуемые значения коэффициентов, 

учитывающих параметры дорожной сети 

Коэффициент, 

учитывающий 

Коэффициент, 

определяемый  

по формуле 

Переменная,  

используемая  

в расчете 

Примечание 

ширину полос 
 

b – ширина полосы, м 

b ≥ 2,4 м; 

если b > 4,8 м, по-

лосу можно рас-

сматривать как две 

продольный 

уклон  

i – величина продоль-

ного уклона на под-

ходе к перекрестку, % 

–6 ≤ i ≤ 10, 

«–» означает движе-

ние транспортного 

средства на спуск, 

«+» – на подъем 

паркирование 

 

n – число полос  

в группе движения; 

 – число маневров, 

связанных с паркиро-

ванием, парковок/ч; 

N – интенсивность 

движения, авт./ч 

При 

 

, 

 в случае  

отсутствия  

паркирования 

тип территории 

в центральном 

районе , 

в других районах 

 

– – 

долю грузовых 

автомобилей  

в потоке 

гр гр
гр пр

100

100 (K 1)
f

n


 
 

– количество грузо-

вых автомобилей, %; 
гр
прK

 – коэффициент 

приведения грузового 

автомобиля к легко-

вому, 
гр
прK

 = 2 

– 

( 3,6)
1

9
b

b
f


 

1
200

i

i
f  

м18
0,1

3600
P

n
n

f
N

 


мn
м0 180n 

0,05Pf 

1,0Pf 

тер 0,9f 

тер 1,0f 

грn
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Коэффициент, учитывающий помехи, создаваемые автобусами, 

зависит от схемы размещения остановочного пункта относительно 

проезжей части. Различают два типа его размещения относительно 

проезжей части: 

– в специальном кармане; 

– на крайней правой полосе. 

В табл. 13 приведены формулы расчета коэффициента, учитыва-

ющего помехи, создаваемые автобусами на автобусных остановках. 
 

Таблица 13 

Формулы для расчета коэффициента, учитывающего помехи 

Тип размеще-

ния автобус-

ной остановки 

Формула для рас-

чета коэффициента 

Переменная,  

используемая  

в расчете 

Примечание 

В специаль-

ном кармане 
 

n – число полос  

в группе движения; 

 – число остано-

вок автобуса, авт./ч 

При 

 

, 

 в случае 

отсутствия автобус-

ных остановок 

На крайней 

правой полосе 
 

 – время исполь-

зования автобусной 

остановки, ч (с) 

При  

, 

 в случае 

отсутствия автобус-

ных остановок 
 

 

Рекомендуемые значения коэффициента 𝑓𝑉 в зависимости от 

ограничения скорости движения приведены ниже. 
 
 

Ограничение скорости движения, км/ч 10* 20* 30 40 50 60 

Значение коэффициента 𝑓𝑉 0,44 0,76 0,88 0,96 0,98 1,0 

* Значение скорости 10 и 20 км/ч принимается в сложных дорожных усло-

виях, значительно снижающих скорость движения автомобилей. 

ост

к

авт

14,14

3600

n
n

f
n


 остn

ост0 250n 

к
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к
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
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Рекомендуемые значения коэффициента 𝑓𝑅 в зависимости от ра-

диуса кривой в плане приведены ниже. 

Радиус кривой в плане, м Менее 100 100 – 250 250 – 450 450 – 600 Более 600 

Значение коэффициента 𝑓𝑅 0,85 0,90 0,96 0,99 1,0 

 

4.5. Пример определения фактического значения итогового 

коэффициента снижения пропускной способности в сечениях 

улицы Горького  

 

Из формулы (3) выразим коэффициент  

β = 𝑃/𝑃max, (12) 

где β – итоговый коэффициент снижения пропускной способности;       

𝑃 – фактическая пропускная способность, приведенных авт./ч; 𝑃max – 

максимальная практическая пропускная способность, легковых авт./ч. 

Принимаем допущение: фактическая пропускная способность 𝑃 

равна измеренной (фактической) интенсивности движения 𝑁. 

По улице Горького в городе Владимире было выбрано шесть се-

чений (в районе остановочных пунктов (ОП)) для замеров интенсивно-

сти и состава транспортного потока. В каждом сечении улицы распо-

ложено два остановочных пункта. 

Результаты расчета коэффициента β по полосам приведены в 

табл. 14. 

Таблица 14 

Расчет коэффициента β по полосам 

ОП 
Сторона 

улицы 

Номер 

полосы 

𝑃max, 

легк. авт./ч 

𝑃, 

прив. авт./ч 
β 

1-й 

р. Содышка 

Четная 

1 2300 204 0,089 

2 2300 734 0,319 

3 2300 512 0,223 

Нечетная 

1 2300 142 0,062 

2 2300 607 0,264 

3 2300 581 0,253 

2-й 

ул. Гастелло 

Четная 
1 2200 307 0,140 

2 2200 639 0,290 

Нечетная 
1 2200 596 0,271 

2 2200 385 0,175 
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Окончание табл. 14 

ОП 
Сторона 

улицы 

Номер 

полосы 

𝑃max, 

легк. авт./ч 

𝑃, 

прив. авт./ч 
β 

3-й 

ВлГУ 

Четная 
1 2200 578 0,263 

2 2200 597 0,271 

Нечетная 
1 2200 827 0,376 

2 2200 508 0,231 

4-й 

Площадь 

им. В. И. Ленина 

Четная 
1 2200 533 0,242 

2 2200 551 0,250 

Нечетная 
1 2200 569 0,259 

2 2200 565 0,257 

5-й 

Всполье 

Четная 
1 2200 607 0,276 

2 2200 506 0,230 

Нечетная 
1 2200 664 0,302 

2 2200 669 0,304 

6-й 

Юрьевская  

застава 

Четная 
1 2200 346 0,157 

2 2200 441 0,200 

Нечетная 
1 2200 587 0,267 

2 2200 1027 0,467 

 

Средние значения коэффициента β приведены в табл. 15. 
 

Таблица 15 

Средние значения коэффициента β по ОП 

ОП Сторона улицы β βОП 

1-й 

р. Содышка 

Четная 0,210 
0,201 

Нечетная 0,193 

2-й 

ул. Гастелло 

Четная 0,215 
0,219 

Нечетная 0,223 

3-й 

ВлГУ 

Четная 0,267 
0,285 

Нечетная 0,303 

4-й 

Площадь им. В. И. Ленина 

Четная 0,246 
0,252 

Нечетная 0,258 

5-й 

Всполье 

Четная 0,253 
0,278 

Нечетная 0,303 

6-й 

Юрьевская застава 

Четная 0,179 
0,273 

Нечетная 0,367 

Среднее значение 0,251 

 

График распределения коэффициента β по первым полосам 

улицы Горького приведен на рис. 7. 
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По сечению «река Содышка» принято допущение, что первая и 

вторая полосы считаются как первая, а третья – как вторая, так как 

практически по всей длине улицы ширина первой полосы соответ-

ствует ширине двух полос. 

График распределения коэффициента β по вторым полосам 

улицы Горького приведен на рис. 8. 

График распределения коэффициента β по четной и нечетной 

сторонам улицы Горького приведен на рис. 9. 

График распределения коэффициента β по улице Горького при-

веден на рис. 10. 
 

 
Рис. 7. График распределения коэффициента β1  

по первым полосам улицы Горького 
 

 
Рис. 8. График распределения коэффициента β2  

по вторым полосам улицы Горького 
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Рис. 9. График распределения коэффициента βср   

по четной и нечетной сторонам улицы Горького 

 

 

 

 
Рис. 10. График распределения коэффициента βоп  

по улице Горького 

 

 

 

 

𝛃ср 

𝛃оп 
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4.6. Пример математического описания функции распределения 

итогового коэффициента снижения пропускной способности  

по длине улицы Горького 

При небольшом количестве точек кривой используется геометри-

ческая интерполяция многочленом Лагранжа. 

Суть интерполяции состоит в следующем: 

некая функция L(𝑥) описывается уравнением 

𝐿(𝑥) = ∑ 𝑦𝑖𝑙𝑖(𝑥),

𝑛

𝑖=0

 (13) 

где n – число значений функции; 𝑦𝑖 – значения функции по оси 𝑦;     

𝑙𝑖(𝑥) – базисные полиномы, которые определяются по общей формуле 

𝑙𝑖(𝑥) = ∏
𝑥 − 𝑥𝑗

𝑥𝑖 − 𝑥𝑗

𝑛

𝑗=0,𝑗≠𝑖

, (14) 

или в развернутом виде 

𝑙𝑖(𝑥) =
𝑥 − 𝑥𝑗

𝑥𝑖 − 𝑥𝑗
∙∙∙

𝑥 − 𝑥𝑖−1

𝑥𝑖 − 𝑥𝑖−1

𝑥 − 𝑥𝑖+1

𝑥𝑖 − 𝑥𝑖+1
∙∙∙

𝑥 − 𝑥𝑛

𝑥𝑖 − 𝑥𝑛
. (15) 

Для улицы Горького введем следующие обозначения: 

𝑥0 – координата середины сечения – река Содышка; 

𝑥1 – координата середины сечения – улица Гастелло; 

𝑥2 – координата середины сечения –  ВлГУ; 

𝑥3 – координата середины сечения – площадь им. В. И. Ленина; 

𝑥4 – координата середины сечения – Всполье; 

𝑥5 – координата середины сечения – Юрьевская застава. 

Тогда формула 15 примет вид 

𝑙0(𝑥) =
𝑥 − 𝑥1

𝑥0 − 𝑥1

𝑥 − 𝑥2

𝑥0 − 𝑥2

𝑥 − 𝑥3

𝑥0 − 𝑥3

𝑥 − 𝑥4

𝑥0 − 𝑥4

𝑥 − 𝑥5

𝑥0 − 𝑥5

, (16) 

𝑙1(𝑥) =
𝑥 − 𝑥0

𝑥1 − 𝑥0

𝑥 − 𝑥2

𝑥1 − 𝑥2

𝑥 − 𝑥3

𝑥1 − 𝑥3

𝑥 − 𝑥4

𝑥1 − 𝑥4

𝑥 − 𝑥5

𝑥1 − 𝑥5

, (17) 
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𝑙2(𝑥) =
𝑥 − 𝑥0

𝑥2 − 𝑥0

𝑥 − 𝑥1

𝑥2 − 𝑥1

𝑥 − 𝑥3

𝑥2 − 𝑥3

𝑥 − 𝑥4

𝑥2 − 𝑥4

𝑥 − 𝑥5

𝑥2 − 𝑥5
, (18) 

𝑙3(𝑥) =
𝑥 − 𝑥0

𝑥3 − 𝑥0

𝑥 − 𝑥1

𝑥3 − 𝑥1

𝑥 − 𝑥2

𝑥3 − 𝑥2

𝑥 − 𝑥4

𝑥3 − 𝑥4

𝑥 − 𝑥5

𝑥3 − 𝑥5

, (19) 

𝑙4(𝑥) =
𝑥 − 𝑥0

𝑥4 − 𝑥0

𝑥 − 𝑥1

𝑥4 − 𝑥1

𝑥 − 𝑥2

𝑥4 − 𝑥2

𝑥 − 𝑥3

𝑥4 − 𝑥3

𝑥 − 𝑥5

𝑥4 − 𝑥5

, (20) 

𝑙5(𝑥) =
𝑥 − 𝑥0

𝑥5 − 𝑥0

𝑥 − 𝑥1

𝑥5 − 𝑥1

𝑥 − 𝑥2

𝑥5 − 𝑥2

𝑥 − 𝑥3

𝑥5 − 𝑥3

𝑥 − 𝑥4

𝑥5 − 𝑥4

. (21) 

Значения 𝑦𝑖, соответствующие 𝑥𝑖, есть значения коэффициента β𝑖, 

т. е. при 𝑥0 / 𝑦0 = β1; при 𝑥1 / 𝑦1 = β2; при 𝑥2 / 𝑦2 = β3; при 𝑥3 / 𝑦3 = β4; 

при 𝑥4 / 𝑦4 = β5; при 𝑥5 / 𝑦5 = β6. 

Тогда функция распределения коэффициента β(𝑥) будет иметь 

вид 

β(𝑥) = β1𝑙0(𝑥) + β2𝑙1(𝑥) + β3𝑙2(𝑥) + β4𝑙3(𝑥) + β5𝑙4(𝑥) + β6𝑙5(𝑥). (22) 

Пропускная способность по полосе улицы будет равна 

𝑃п(𝑥) = 𝑃maxβ(𝑥) = 2200β(𝑥), (23) 

где 0 ≤ 𝑥 ≤ 𝐿, 𝐿 – расстояние между начальным и конечным ОП, и по 

всей дороге 

𝑃(𝑥) = 𝑃max𝑛β(𝑥), (24) 

где 𝑛 – число полос движения в конкретном направлении или по всей 

дороге. 

Таким образом, уравнения 16 – 22 представляют собой систему 

уравнений, позволяющую описать изменение коэффициента β по 

длине улицы. Добавив в эту систему уравнения 23 и 24, получим новую 

систему уравнений, описывающую изменение (распределение) про-

пускной способности на улице (дороге). 
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4.7. Сравнение экспериментальных и теоретических кривых  

распределения коэффициента снижения пропускной способности 

улицы Горького 

 

Исходные данные приведены в табл. 16. 

 

Таблица 16 

Исходные данные 

Четная сторона 

𝑥0 𝑥1 𝑥2 𝑥3 𝑥4 𝑥5 

0,00 км 0,51 км 1,00 км 1,50 км 2,10 км 2,60 км 

β1 β2 β3 β4 β5 β6 

0,210 0,215 0,267 0,246 0,253 0,179 

Нечетная сторона 

𝑥0 𝑥1 𝑥2 𝑥3 𝑥4 𝑥5 

0,00 км 0,55 км 0,90 км 1,70 км 2,20 км 2,70 км 

β1 β2 β3 β4 β5 β6 

0,193 0,223 0,303 0,258 0,303 0,367 

По всей улице 

𝑥0 𝑥1 𝑥2 𝑥3 𝑥4 𝑥5 

0,00 км 0,53 км 0,95 км 1,60 км 2,15 км 2,65 км 

β1 β2 β3 β4 β5 β6 

0,201 0,219 0,285 0,252 0,278 0,273 

 

Далее составляем компьютерные программы в системе MatLab 

для расчета коэффициента β для четной и нечетной сторон улицы Горь-

кого, а также по длине всей улицы. 

Пример программы расчета коэффициента β для четной стороны 

улицы: 

clear all 

x0=0; 

x1=0.51; 

x2=1.0; 
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x3=1.5; 

x4=2.1; 

x5=2.6; 

b1=0.21; 

b2=0.215; 

b3=0.267; 

b4=0.246; 

b5=0.253; 

b6=0.179; 

x=[0:0.05:x5] 

l0=((x-x1)/(x0-x1)).*((x-x2)/(x0-x2)).*((x-x3)/(x0-x3)).*((x-x4)/(x0-

x4)).*((x-x5)/(x0-x5)); 

l1=((x-x0)/(x1-x0)).*((x-x2)/(x1-x2)).*((x-x3)/(x1-x3)).*((x-x4)/(x1-

x4)).*((x-x5)/(x1-x5)); 

l2=((x-x0)/(x2-x0)).*((x-x1)/(x2-x1)).*((x-x3)/(x2-x3)).*((x-x4)/(x2-

x4)).*((x-x5)/(x2-x5)); 

l3=((x-x0)/(x3-x0)).*((x-x1)/(x3-x1)).*((x-x2)/(x3-x2)).*((x-x4)/(x3-

x4)).*((x-x5)/(x3-x5)); 

l4=((x-x0)/(x4-x0)).*((x-x1)/(x4-x1)).*((x-x2)/(x4-x2)).*((x-x3)/(x4-

x3)).*((x-x5)/(x4-x5)); 

l5=((x-x0)/(x5-x0)).*((x-x1)/(x5-x1)).*((x-x2)/(x5-x2)).*((x-x3)/(x5-

x3)).*((x-x4)/(x5-x4)); 

 

bx=b1*l0+b2*l1+b3*l2+b4*l3+b5*l4+b6*l5; 

bx=[bx]' 
 

Сравнение экспериментальной и интерполированной кривых рас-

пределения коэффициента β, полученного по четной стороне улицы, 

приведено на рис. 11. 

Максимальная погрешность интерполирования составляет 

∆𝑥max = |𝑥инт − 𝑥эксп| = 0,043 (21,3 %). 

Сравнение экспериментальной и интерполированной кривых β 

нечетной стороны улицы приведено на рис. 12. 
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Максимальная погрешность интерполирования составляет 

∆𝑥max = |𝑥инт − 𝑥эксп| = 0,0617 (30,0 %). 

 

 

Рис. 11. Сравнение экспериментальной и интерполированной кривых βч 

четной стороны улицы 

 

 

Рис. 12. Сравнение экспериментальной и интерполированной кривых βнч 

нечетной стороны улицы 

 

Сравнение экспериментальной и интерполированной кривых β, 

полученных по улице Горького, приведено на рис. 13. 

 

Интерполированная 

Интерполированная 

Экспериментальная 

Экспериментальная 
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Рис. 13. Сравнение экспериментальной и интерполированной кривых β, 

полученных по улице Горького 

 

Максимальная погрешность интерполирования составляет 

∆𝑥max = |𝑥инт − 𝑥эксп| = 0,0477 (22,7 %). 

 

4.8. Методика экспериментального определения пропускной  

способности дороги 

 

1. Собрать исходные данные: 

1.1. Количество сечений по четной (КЧ) и нечетной сторонам 

(КНЧ) улицы (количество пунктов наблюдения). 

1.2. Количество полос движения каждого сечения (n). 

1.3. Максимальная практическая пропускная способность (Pmax). 

1.4. Время часа пик (tчп) в конкретном населенном пункте (для                

города Владимира это примерно 8.00 – 9.00 и 17.00 – 18.00 ч). 

1.5. Определить интервал времени наблюдения (∆t) (15 мин, а 

лучше 6 мин). 

1.6. Определить расстояния между сечениями по четной и нечет-

ной сторонам улицы (x0, x1, … xКч(Кнч) – 1). 

2. В каждом сечении выполнить подсчет следующих параметров: 

2.1. Интенсивность движения ТС (N) и ее приведение. 

Интерполированная 

Экспериментальная 
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2.2. Состав транспортного потока (%). 

3. Принять допущение, что фактическая пропускная способность 

равна измеренной интенсивности движения (P = N). 

4. По формуле (12) выполнить расчет итогового коэффициента 

снижения пропускной способности: 

– для каждой полосы движения в зоне сечения (β1, β2, … βn); 

– четной (β1ч, β2ч, … βКч) и нечетной (β1нч, β2нч, … βKнч) сторон 

улицы по каждому сечению путем усреднения β по полосам движения 

в зоне каждого сечения; 

– всей улицы (β1, β2, … βКул,) путем усреднения значений по чет-

ной и нечетной сторонам улицы по каждому сечению. 

5. Выбрать способ интерполирования функций коэффициента β 

(β = f (x)). 

6. Составить систему уравнений (СУ) выбранного способа интер-

поляции и выбрать шаг интерполирования ∆x. 

7. Написать компьютерную программу решения составленной си-

стемы уравнений. 

8. Построить графики зависимостей экспериментальных (βэ = f (x)) и 

интерполированных (βинт = f (x)) кривых β. Определить максимальную 

погрешность интерполирования ∆β(x). 

9. Для получения пропускной способности в конкретной точке 

улицы P(x) необходимо умножить соответствующее значение β на мак-

симальную практическую пропускную способность Pmax. 

10. Предусмотреть меры снижения максимальной погрешности 

интерполирования и уточнения экспериментальных кривых βэ: 

– увеличить количество пунктов наблюдения (точек контроля) 

(п. 1.1); 

– увеличить время наблюдения (п. 1.4); 

– уменьшить интервал времени наблюдения (п. 1.5); 

– повысить точность измерения расстояний между сечениями    

(п. 1.6); 

– выбрать более точный метод интерполирования эксперимен-

тальных кривых βэ = f (x) (п. 6). 

Блок-схема методики экспериментального определения пропуск-

ной способности дороги приведена на рис. 14. 
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Рис. 14. Блок-схема методики 

 

Контрольные вопросы 

 

1. Перечислите основные характеристики уровней обслуживания 

дороги в расчетах пропускной способности дороги. 

2. От каких параметров зависит коэффициент загрузки дороги 

движением? 

3. От каких величин зависит коэффициент скорости движения? 

4. Как определяется коэффициент насыщения движением? 

5. По какой формуле определяют пропускную способность двух-

полосных автомобильных дорог? 

6. Перечислите коэффициенты, из которых состоит итоговый ко-

эффициент снижения пропускной способности. 
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7. Сколько коэффициентов допускается использовать при оценке 

практической пропускной способности? 

8. Следует ли выделять в каждом конкретном случае основной и 

второстепенные коэффициенты при оценке практической пропускной 

способности? 

9. Какой коэффициент может быть основным для прямолинейных 

горизонтальных участков дороги при оценке практической пропускной 

способности? 

10. Какой коэффициент может быть основным для участков кри-

вых в плане при оценке практической пропускной способности до-

роги? 

11. Какой коэффициент может быть основным для участков подъ-

емов при оценке практической пропускной способности дороги? 

12. Каким уравнением пользуются при оценке практической про-

пускной способности дороги в реальных условиях для целей организа-

ции движения? 

13. Какое уравнение рекомендуется для оперативной (ориентиро-

вочной) оценки практической пропускной способности участков двух-

полосной автомобильной дороги? 

14. Из чего следует исходить при разработке мероприятия по улуч-

шению транспортно-эксплуатационных качеств существующих трех-

полосных дорог? 
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

 

В учебном пособии рассмотрена возможная тематика выпускной 

квалификационной работы. Приведен порядок оформления поясни-

тельной записки, новый порядок оформления презентации; приведены 

выдержки из нового образовательного стандарта уровня «3++» об об-

ластях профессиональной деятельности выпускников магистратуры и 

требованиях к результатам освоения программы магистратуры; опи-

саны правила страхования грузов и гражданской ответственности ав-

топеревозчика в страховых компаниях и методики теоретического и 

экспериментального определения пропускной способности автомо-

бильных дорог. 

Учебное пособие носит рекомендательный характер и включает 

в себя сведения, необходимые для выполнения выпускной квалифика-

ционной работы по направлению 23.04.01 «Технология транспортных 

процессов». 

Учебное пособие может быть полезно студентам при выполнении 

отчета по практике по получению профессиональных умений и опыта 

профессиональной деятельности и научно-исследовательской работе. 

Для самостоятельного и дополнительного изучения автор рекомен-

дует студентам ознакомиться с методами планирования эксперимента 

и обработки экспериментальных данных, а также с программными про-

дуктами MatLab и Statistica. 

Кафедра автотранспортной и техносферной безопасности ВлГУ 

будет содействовать внедрению лучших выпускных квалификацион-

ных работ в практическую деятельность предприятий и учреждений 

Владимирской области. 
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